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Deutsch

Benzin Kettensage

MASSNAHMEN VOR DER BENUTZUNG
EINER NEUEN MOTORSAGE

DIE BEDIENUNGSANLEITUNG

AUFMERKSAM DURCHLESEN.
WARNUNG! Unter keinen Umsténden darf die
A urspriingliche Konstruktion des Gerates ohne
Genehmigung des Herstellers geandert wer-
den. Es istimmer Originalzubehdr zu verwenden. Unzu-
lassige Anderungen und/oder unzuldssiges Zubehor
kénnen zu schweren oder sogar tédlichen Verletzungen
des Anwenders oder anderer Personen fiihren.
A nachlassig benutzt wird, ist ein geféhrliches
Gerat, das schwere und sogar tédliche Ver-
letzungen verursachen kann. Es ist deshalb von groR-

ter Wichtigkeit, dass diese Bedienungsanweisung auf-
merksam durchgelesen und verstanden wird.

WARNUNG! Eine Motorsage, die falsch oder

WICHTIG
WARNUNG! Einen Motor in einem geschlos-
senen oder schlecht belufteten Raum laufen

A zu lassen, kann zum Tod durch Ersticken

oder Kohlenmonoxidvergiftung fiihren.
PERSONLICHE SCHUTZAUSRUSTUNG

Einen zugelassenen Schutzhelm

Gehorschutz

Schutzbrille oder Visier

Handschuhe mit Schnittschutz

Hosen mit Sageschutz

Stiefel mit Schnittschutz, Stahlkappe und rutschfes-
ter Sohle

Die Ubrige Arbeitskleidung sollte dicht anliegen, ohne
die Bewegungsfreiheit zu begrenzen.

SICH_I_ERHEITSAUSRUSTUNG DES
GERATES

Die Lebensdauer der Maschine kann verkiirzt werden
und die Unfallgefahr kann steigen, wenn die Wartung
der Maschine nicht ordnungsgeman und Service und/
oder Reparaturen nicht fachméannisch ausgefiihrt wer-
den. Weitere Informationen erteilt lhnen gerne die

nachste Servicewerkstatt.
A Sicherheitsausristung verwenden. Die Si-

cherheitsausristung muss Gberpriift und ge-
wartet werden. Siehe die Anweisungen unter der Uber-
schrift  Kontrolle, Wartung und Service der
Sicherheitsausriistung der Motorsage. Finden sich
Méngel bei der Kontrolle des Gerats, ist eine Service-
werkstatt zur Reparatur aufzusuchen.

WARNUNG! Niemals ein Gerat mit defekter

KETTENBREMSE MIT HANDSCHUTZ

lhre Motorsage ist mit einer Kettenbremse versehen,

die die Sagekette beim Riickschlag stoppt. Eine Ket-

tenbremse reduziert die Gefahr fiir Unfélle, doch es
sind ausschlieflich Sie als Bediener, der sie verhin-
dern kann.

Vorsichtig arbeiten und dafiir sorgen, dass der Ruick-

schlagbereich der Fiihrungsschiene nicht mit einem

Gegenstand in Berlihrung kommt.

e Die Kettenbremse wird entweder manuell (mit der
linken Hand) oder mit der Tragheitsfunktion aktiviert.

e Die Kettenbremse wird betatigt, wenn der Hand-
schutz nach vorn gefiihrt wird.

e Diese Bewegung betatigt einen federgespannten
Mechanismus, der das Bremsband um das Ketten-
antriebssystem des Motors spannt (Kupplungstrom-
mel).

e Der Handschutz wurde nicht nur konstruiert, um die
Kettenbremse zu betatigen. Er soll auch verhindern,
dass die linke Hand von der Sé&gekette getroffen
wird, wenn der Anwender die Kontrolle tber den lin-
ken Handgriff verliert.

e Beim Starten der Motorsdge muss die Kettenbrem-
se eingeschaltet sein, um das Rotieren der Kette zu
verhindern.

o Die Kettenbremse als Feststellbremse beim Starten
sowie bei kiirzeren Transporten verwenden, so wird
verhindert, dass Bediener oder die Umgebung un-
freiwillig in Kontakt mit der sich bewegenden Sé&ge-
kette und womdglich zu Schaden kommen.

e Die Kettenbremse wird geldst, wenn der Hand-
schutz nach hinten zum vorderen Handgriff gefiihrt
wird.

e Riickschlage kénnen blitzschnell und mit groRer
Kraft auftreten. Die meisten Riickschlage sind von
geringer Kraft und bewirken nicht immer ein Auslo-
sen der Kettenbremse. Bei solchen Ruckschlagen
muss die Motorsége mit festem Griff gehalten und
darf nicht losgelassen werden.

e Wie die Kettenbremse ausgeldst wird, ob manuell
oder durch die Tragheitsfunktion, héngt davon ab,
wie kraftig der Riickschlag ist und in welcher Stel-
lung sich die Motorsage im Verhaltnis zu dem Ge-
genstand befindet, der mit dem Rickschlagbereich
in Berihrung kommt. Bei heftigen Rickschlagen
und wenn sich der Ruickschlaggefahrsektor der
Flhrungsschiene so weit wie moglich vom Bediener
weg befindet, ist die Kettenbremse so konstruiert,
dass sie liber das Gegengewicht der Kettenbremse
(Tragheit) in Ruckschlagrichtung aktiviert wird. Bei
weniger kraftigen Rickschldgen oder wenn sich der
Rickschlagbereich in der Nahe des Anwenders be-
findet, wird die Kettenbremse mit der linken Hand
manuell betatigt.

ANTIVIBRATIONSSYSTEM

Das Gerat ist mit einem Antivibrationssystem ausge-
rustet, das die Vibrationen wirkungsvoll dampft und so
fir angenehmere Arbeitsbedingungen sorgt.

Das Antivibrationssystem reduziert die Ubertragung
von Vibrationen zwischen Motoreinheit/Schneidaus-
ristung und dem Handgriffsystem des Gerates. Der
Motorsagenkdrper inkl. Schneidausriistung ist mit sog.
Antivibrationselementen im Handgriffsystem aufge-
héngt. Das Ségen in einer harten Holzart (meist Laub-
baume)
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verursacht mehr Vibrationen als das S&gen in wei-
chem Holz (meist Nadelbdume). Durch das Sagen mit
einer falschen, ungescharften oder falsch gescharften
Schneidausristung werden die Vibrationen erhoht.
A rungen, die zu oft Vibrationen ausgesetzt

werden, laufen Gefahr, Schaden an den Blut-
gefalen oder am Nervensystem davonzutragen.
Gehen Sie zum Arzt, wenn Sie an Ihrem Kérper Symp-
tome feststellen, die darauf hinweisen, dass Sie lber-
maRigen Vibrationen ausgesetzt waren. Beispiele fur
solche Symptome sind: Einschlafen von Korperteilen,
Geflhlsverlust, Jucken, Stechen, Schmerzen, Verlust
oder Beeintrachtigung der normalen Korperkraft, Ver-
anderungen der Hautfarbe oder der Haut. Diese Sym-
ptome treten Ublicherweise in Fingern, Handen und
Handgelenken auf.

Bei niedrigen Temperaturen kdnnen sich diese Symp-
tome verstarken.

WARNUNG! Personen mit Blutkreislaufsto-

STOPPSCHALTER
Mit dem Stoppschalter wird der Motor abgestellt.

GRUNDREGELN

e Benutzen Sie nur von uns empfohlene Schneidaus-
riistungen! Siehe die Anweisungen unter der Uber-
schrift Technische Daten.

e Sorgen Sie dafiir, dass die Schneidezahne die rich-
tige Lange haben und gut gescharft sind!

e Korrekten Tiefenbegrenzerabstand beibehalten!
Anweisungen befolgen und die empfohlene Tiefen-
begrenzerlehre verwenden. Ein zu groRer Tiefenbe-
grenzerabstand erhoht die Riickschlaggefahr.

e Halten Sie die Sagekette gespannt! Wenn die Séage-
kette unzureichend gespannt ist, erhoht sich die Ge-
fahr, dass sie abspringt. Zudem werden Fihrungs-
schiene, Sagekette und Kettenantriebsrad starker
abgenutzt.

e Sorgen Sie fiir eine gute Schmierung und Wartung
der Schneidausriistung! Wenn die Sagekette unzu-
reichend geschmiert wird, erhéht sich die Gefahr,
dass sie reit. Zudem werden Fihrungsschiene,
Séagekette und Kettenantriebsrad starker abgenutzt.

RUCKSCHLAG REDUZIERENDE
SCHNEIDAUSRUSTUNG

Ein Rickschlag kann nur vermieden werden, wenn der
Anwender dafir sorgt, dass der Rickschlagbereich
der Schiene nicht mit einem Gegenstand in Beriihrung
kommt.

Die Kraft eines Ruckschlags kann reduziert werden, in
dem eine Schneidausristung mit "eingebauter” Riick-
schlagreduzierung benutzt und die Sagekette richtig
gescharft und gewartet wird.

Fiihrungsschiene

Je kleiner der Radius des Umlenksterns, desto gerin-
ger die Riickschlagneigung.

Ségekette

Eine Sagekette besteht aus einer Anzahl von verschie-
denen Kettengliedern, die in Standardausfiihrung und
mit Ruckschlagreduzierung erhéltlich sind.

WICHTIG! Keine Sageketten kdénnen die
Rickschlaggefahr ausschlielen.

WARNUNG! Jeder Kontakt mit einer rotie-
A renden Sagekette kann sehr schwere Verlet-
zungen hervorrufen.
SAGEKETTE SCHARFEN UND
TIEFENBEGRENZERABSTAND JUSTIEREN

A\

Allgemeines tliber das Schéarfen von Schneidezih-
nen
e Niemals mit einer stumpfen S&gekette sagen. Die

Sagekette ist stumpf, wenn die Schneidausriistung

durch das Holz gepresst werden muss und die Holz-

spane sehr klein sind. Bei einer sehr stumpfen Sa-
gekette sind tberhaupt keine Holzspane vorhanden.

In diesem Fall entsteht nur Holzstaub.

e Eine gut gescharfte Sagekette frisst sich durch das

Holz und erzeugt grof3e, lange Holzspane.

o Das sagende Element einer Sagekette, das
Schneldeglled besteht aus einem Schneidezahn und
einer Tiefenbegrenzernase. Der Hohenabstand zwi-
schen den beiden entscheidet (iber die Schnitttiefe.
Beim Scharfen von Schneidezahnen sind vier Werte zu
bericksichtigen.

1 Scharfwinkel

2 Brustwinkel

3 Scharfposition

4 Durchmesser der Rundfeile

Ohne Hilfsmittel ist es duferst schwierig, eine Sage-
kette korrekt zu scharfen. Daher empfehlen wir die
Anwendung unserer Scharflehre. Sie stellt sicher, dass
die Sagekette flr optimale Ruckschlagreduktion und
Schnittleistung gescharft wird.

A\

e Kontrollieren, ob die Sagekette gespannt ist. Bei
unzureichender Spannung ist die Sagekette in seit-
licher Richtung instabil, was das korrekte Scharfen
erschwert.

e Immer von der Innenseite des Schneidezahns nach
auBen scharfen. Die Feile beim Zuriicksetzen an-
heben. Zuerst alle Zahne der einen Seite scharfen,
dann die Motorsége drehen und die Zahne der an-
deren Seite scharfen.

e So scharfen, dass alle Zahne gleich lang sind. Wenn
die Schneidezéhne bis auf 4 mm (0,16") Lange ab-
genutzt sind, ist die Ségekette unbrauchbar und
muss weggeworfen werden.

A\

Justierung des Tiefenbegrenzerabstands
e Wenn die Justierung des Tiefenbegrenzerabstands
vorgenommen wird, missen die Schneidezdhne

WARNUNG! Bei Arbeiten mit der Kette stets
Handschuhe tragen, um Verletzungen vorzu-
beugen.

WARNUNG! Das Nichtbefolgen der Scharf-
anweisungen erhoht die Riickschlagneigung
der Sagekette erheblich!

WARNUNG! Ein zu grofRer Tiefenbegrenzer-
abstand erhoht die Rickschlagneigung der
Sagekette!
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neu gescharft sein. Wir empfehlen, den Tiefenbe-
grenzerabstand nach jeder dritten Sagekettenschar-
fung zu justieren. ACHTUNG! Diese Empfehlung
setzt voraus, dass die Lange der Schneidezahne
nicht unnormal verkirzt worden ist.

e Zur Justierung des Tiefenbegrenzerabstands sind
eine Flachfeile und eine Tiefenbegrenzerlehre er-
forderlich. Wir empfehlen die Verwendung unserer
Scharflehre fur den Tiefenbegrenzerabstand, um
das korrekte MaR und den richtigen Winkel der Tie-
fenbegrenzernase zu erhalten.

e Scharflehre Uber die Sagkette legen. Informatio-
nen Uber die Verwendung der Schérflehre sind auf
der Verpackung angegeben. Mit der Flachfeile den
Uiberschissigen Teil der Tiefenbegrenzernase abfei-
len. Der Tiefenbegrenzerabstand ist korrekt, wenn
beim Feilen Uber die Lehre kein Widerstand mehr
zu spuren ist.

SPANNEN DER SAGEKETTE
WARNUNG! Eine unzureichend gespannte
Séagekette kann abspringen und schwere

A oder sogar lebensgeféhrliche Verletzungen

verursachen.
A schuhe tragen. Auch eine sich nicht bewe-

gende Kette kann schwere Verletzungen
beim Bediener oder anderen Personen in der Nahe
verursachen.

WARNUNG! Stets zugelassene Schutzhand-

Je ofter man eine Sagekette benutzt, desto langer wird
sie. Es ist wichtig, dass die Schneidausriistung dieser
Veranderung entsprechend justiert wird.

Die Kettenspannung ist regelmaRig beim Tanken zu
kontrollieren. ACHTUNG! Eine neue S&gekette muss
eine gewisse Zeit eingefahren werden, in der die Sage-
kettenspannung ofter kontrolliert werden muss.
SCHMIERUNG DER SCHNEIDAUSRUSTUNG
WARNUNG! Eine unzureichende Schmie-
rung der Schneidausriistung kann zu einem
Bruch der Sagekette fiihren und schwere

oder sogar lebensgefahrliche Verletzungen verursa-
chen.

Ségekettenol

Sagekettendl soll gut an der Sagekette haften und im
warmen Sommer wie im kalten Winter gute
FlieReigenschaften aufweisen.

Nachfiillen von Séagekettendl

e Alle unsere Motorsdgenmodelle sind mit automati-
scher Kettenschmierung versehen. Bei einigen Mo-
dellen kann auch die Oldurchflussmenge eingestellt
werden.

o Kettendl- und Kraftstofftank sind so dimensioniert,
dass der Kraftstoff zur Neige geht, bevor das Sage-
kettendl verbraucht ist.

Diese Sicherheitsfunktion setzt jedoch voraus, dass

das richtige Kettendl verwendet wird (ein zu dinnflissi-

ges Ol wird verbraucht, bevor der Kraftstofftank leer ist)
sowie die Empfehlung bzgl. der Vergasereinstellung

(bei einer zu mageren Einstellung reicht der Kraftstoff
langer als das Séagekettendl) und die Empfehlungen fiir
die Schneidausriistung (eine zu lange Fihrungsschie-
ne erfordert mehr Kettendl) befolgt werden.

Kontrolle der Sagekettenschmierung

e Beim Tanken ist immer die Sagekettenschmierung
zu kontrollieren. Siehe die Anweisungen unter der
Uberschrift Schmierung des Umlenksterns der
Fihrungsschiene. Die Fuhrungsschienenspitze im
Abstand von etwa 20 cm (8 Zoll) auf einen festen,
hellen Gegenstand richten. Nach 1 Minute Betrieb
mit 3/4 Voligas muss ein deutlicher Olrand am hel-
len Gegenstand sichtbar sein. Wenn die Sageket-
tenschmierung nicht funktioniert:

e Kontrollieren, ob der Sagekettendlkanal verstopft
ist.

Bei Bedarf reinigen.

e Kontrollieren, ob die Nut der Fiihrungsschiene sau-
ber ist. Bei Bedarf reinigen.

e Kontrollieren, ob der Umlenkstern der Fuhrungs-
schiene sich leicht bewegen lasst und sein Schmier-
loch offen ist. Bei Bedarf reinigen und schmieren.

Wenn die Schmierung der Sagekette nach einem

Durchgang der oben aufgefiihrten Kontrollen und MaR-

nahmen nicht funktioniert, muss die Servicewerkstatt

aufgesucht werden.

Kettenantriebsrad

Die Kupplungstrommel ist mit einem Spur-Antriebsrad
(an der Trommel festgeldtetes Kettenantriebsrad) aus-
geristet.

RegelmaRig den Verschlei des Kettenantriebsrades
kontrollieren. Austauschen, wenn das Rad unnormal
verschlissen ist. Das Kettenantriebsrad bei jedem
Wechsel der Sagekette austauschen.
VerschleiBkontrolle der Schneidausriistung

Die Sagekette taglich im Hinblick auf Folgendes kon-
trollieren:

e Sichtbare Risse an Nieten und Gliedern.

o Steifigkeit der Sagekette.

e Unnormaler Verschlei an Nieten und Gliedern.

Die Sagekette entsorgen, wenn sie einen der o. g.
Punkte aufweist.

Wir empfehlen, eine neue Sagekette zu benutzen, um
den Verschleil der alten Kette beurteilen zu kénnen.
Wenn die Schneidezahne nur noch eine Lange von 4
mm haben, ist die Sagekette verschlissen und muss
weggeworfen werden.

Fiihrungsschiene
Regelmafig kontrollieren:
e Ob sich an den AuRenseiten der Fiihrungsschienen-
nut Grate gebildet haben. Bei Bedarf abfeilen.
e Ob die Fuhrungsschienennut unnormal verschlissen
ist. Wenn ja, Fiihrungsschiene auswechseln.
MONTAGE VON SCHIENE UND KETTE
WARNUNG! Kontrollen und/oder Wartungs-
A maRnahmen sind mit abgeschaltetem Motor
durchzufiihren. Der Stoppschalter geht auto-
matisch in die Startstellung zurtick. Um ein ungewolltes
Starten zu vermeiden, muss bei Montage, Kontrolle

und/oder Wartung daher stets die Ziindkappe von der
Zindkerze entfernt werden. Bei Arbeiten mit der Kette
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stets Handschuhe tragen, um Verletzungen vorzubeu-
gen.

Kontrollieren, dass die Kettenbremse nicht in ausge-
|6ster Position ist, indem der Handschutz der Ketten-
bremse gegen den vorderen Griff gefiihrt wird.

Die Schienenmuttern 16sen und den Kupplungsdeckel
(Kettenbremse) abnehmen. Den Transportschutz ent-
fernen.

Die Schiene Ulber die Schienenbolzen montieren. Die
Schiene in der hintersten Position aufsetzen. Die Kette
um das Kettenantriebsrad und in die Schienennut le-
gen. Auf der Oberseite der Schiene beginnen.

Darauf achten, dass die Schneiden der Sagezahne auf
der Schienenoberseite nach vorn gerichtet sind.
Kupplungsdeckel (Kettenbremse) montieren und den
Kettenspannzapfen in das Loch in der Schiene einpas-
sen.

Kontrollieren, ob die Treibglieder der Kette auf das
Kettenantriebsrad passen und die Kette richtig in der
Schienennut liegt. Die Schienenmuttern von Hand fest-
schrauben.

Die Kette durch Drehen der Kettenspannschraube
im Uhrzeigersinn (einen Kombischllissel verwenden)
spannen.

Die Kette soll gespannt werden, bis sie auf der Schie-
nenunterseite nicht mehr durchhangt.

Die Kette ist richtig gespannt, wenn sie an der
Schienenunterseite nicht durchhangt und noch leicht
von Hand durchgezogen werden kann. Die Schienen-
spitze anheben und dabei gleichzeitig die Schienen-
muttern mit dem Kombischlissel festschrauben.

An einer neuen Kette muss die Kettenspannung oft
kontrolliert werden, bis die Kette eingefahren ist. Die
Kettenspannung regelmaRig prifen. Mit einer richtig
gespannten Kette wird eine gute Schnittleistung und
eine lange Lebensdauer erzielt.

KRAFTSTOFF

Hinweis! Das Gerat ist mit einem Zweitaktmotor ausge-
stattet und daher ausschliellich mit einer Mischung aus
Benzin und Zweitaktdl zu betreiben. Um das korrekte
Mischungsverhaltnis sicherzustellen, muss die beizu-
mischende Olmenge genau abgemessen werden.
Beim Mischen kleiner Kraftstoffmengen wirken sich
auch kleine Abweichungen bei der Olmenge stark auf
das Mischungsverhaltnis aus.

WARNUNG! Beim Umgang mit Kraftstoff fiir gute Be-
Itftung sorgen.

BENZIN

o Bleifreies oder verbleites Qualitatsbenzin verwen-
den.

e Als niedrigste Oktanzahl wird 90 (RON) empfohlen.
Bei Benzin mit niedrigeren Oktanzahlen als 90 kann
im Motor ein sog. "Klopfen" auftreten. Dies flhrt zu
erhéhter Motortemperatur und verstarkter Belastung
der Lager, was schwere Motorschaden verursachen
kann.

e Wenn sténdig mit hoher Drehzahl gearbeitet wird
(z.B. beim Entasten), ist eine hohere Oktanzahl zu
empfehlen.

Einfahren

Wahrend der ersten 10 Stunden ist ein Fahren bei zu
hoher Drehzahl und uber langere Zeitraume zu vermei-
den.

ZWEITAKTOL
o Niemals Zweitaktol fir wassergekihlte AuRenbord-
motoren, sog.Outboardoil (TCW), verwenden.

o Niemals Ol fiir Viertaktmotoren verwenden.

MISCHUNGSVERHALTNIS

Benzin, Liter Zweitaktol, Liter
2% (1:50) 3% (1:33)
5 0,10 0,15
10 0,20 0,30
15 0,30 0,45
20 0,40 0,60
MISCHEN

e Benzin und Ol stets in einem sauberen, fiir Benzin
zugelassenen Behalter mischen.

o |Immer zuerst die Halfte des Benzins, das gemischt
werden soll, einfilllen. Danach die gesamte Olmen-
ge einfillen. Die Kraftstoffmischung mischen (schuit-
teln). Dann den Rest des Benzins dazugeben.

e Vor dem Einfiilllen in den Tank der Maschine die
Kraftstoffmischung noch einmal sorgfaltig mischen
(schdtteln).

o Kraftstoff hochstens fiir einen Monat im Voraus mi-
schen.

e Wenn das Gerat Uber einen langeren Zeitraum nicht
benutzt wird, den Kraftstofftank entleeren und reini-
gen.

KETTENOL

e Zum Schmieren empfehlen wir ein spezielles Ol
(Kettenschmierdl) mit guten Hafteigenschaften.

o Auf keinen Fall Altél verwenden. Dadurch kénnen
Schaden an Olpumpe, Schiene und Kette entste-
hen.

e Es ist wichtig, eine fir die aktuelle Lufttemperatur
geeignete Olsorte (mit entsprechender Viskositét)
zu verwenden.

e Bei Lufttemperaturen unter 0°C kénnen gewisse Ole
dickfliissig werden. Dies kann zu Uberlastung der
Olpumpe fiihren und hat Schaden an den Pumpen-
teilen zur Folge.

e Informieren Sie sich bei lhrer Servicewerkstatt tiber
das geeignete Kettenschmierdl.

TANKEN

WARNUNG! Folgende VorsichtsmaRnahmen
A verringern die Feuergefahr:
Beim Tanken nicht rauchen und jegliche
Warmequellen vom Kraftstoff fernhalten. Den Motor
abstellen und vor dem Tanken einige Minuten abkiih-
len lassen. Den Tankdeckel stets vorsichtig 6ffnen, so
dass sich ein evtl. vorhandener Uberdruck langsam
abbauen kann.




Den Tankdeckel nach dem Tanken wieder sorgféltig
zudrehen. Das Gerat zum Starten immer von der Auf-
tankstelle entfernen.

Um den Tankdeckel herum abwischen. Kraftstoff- und
Kettendltank regelmafig reinigen. Den Kraftstofffilter
mindestens einmal pro Jahr auswechseln.
Verunreinigungen im Tank fiihren zu Betriebsstorun-
gen.

Vor dem Auffillen durch kraftiges Schitteln des Be-
halters sicherstellen, dass der Kraftstoff gut gemischt
ist. Die Volumina von Kettendl- und Kraftstofftank sind
aufeinander abgestimmt. Deshalb stets Kettendl und

Kraftstoff gleichzeitig nachfillen.
A sind sehr feuergefahrlich. Beim Umgang mit

Kraftstoff und Kettendl ist Vorsicht geboten.
Es besteht besteht Feuer-, Explosions- und Vergif-
tungsgefahr.

WARNUNG! Kraftstoff und Kraftstoffdampfe

SICHERER UMGANG MIT KRAFTSTOFF

e Niemals Kraftstoff nachfiillen, wenn der Motor lauft.

e Beim Tanken und Mischen von Kraftstoff (Benzin
und Zweitaktdl) ist fr gute Belliftung zu sorgen.

e Das Gerat niemals starten, wenn:

Kraftstoff oder Kettendl dariiber verschittet wurde.

Verschiittetes restlos abwischen und die Kraftstoff-

dampfe verdunsten lassen.

2 Wenn Sie Kraftstoff Gber sich selbst oder Ihre Klei-
dung verschiittet haben, ziehen Sie sich um. Wa-
schen Sie die Korperteile, die mit dem Kraftstoff in
Bertihrung gekommen sind. Wasser und Seife ver-
wenden.

3 Wenn es Kraftstoff leckt. Tankdeckel und Tankleitun-
gen regelmafig auf Undichtigkeiten tberprifen.
A ren Schaden an Zindkerzenschutz und

Ziindkabel verwenden. Es besteht die Gefahr
der Funkenbildung, was ein Feuer verursachen kann.

-

WARNUNG! Niemals ein Gerat mit sichtba-

Transport und Aufbewahrung

e Die Motorsége und den Kraftstoff so aufbewahren,
dass evtl. auslaufender Kraftstoff und Dampfe nicht
mit Funken oder offenen Flammen in Berlihrung
kommen kénnen. Quellen fiir Funkenbildung sind
elektrische Maschinen, Elektromotoren, elektrische
Steckdosen und Schalter, Heizkessel usw.

e Zur Aufbewahrung von Kraftstoff sind speziell fur
diesen Zweck bestimmte und zugelassene Behalter
zu verwenden.

e \or der Langzeitaufbewahrung sicherstellen, dass
die Maschine griindlich gesaubert und komplett ge-
wartet wurde.

e Bei Transport oder Aufbewahrung des Gerats muss
der Transportschutz fur die Schneidausristung im-
mer montiert sein, um einen versehentlichen Kon-
takt mit der scharfen Kette zu vermeiden. Auch eine
sich nicht bewegende Kette kann schwere Verlet-
zungen beim Bediener oder anderen Personen in
der Nahe verursachen.

e Sichern Sie die Maschine wahrend des Transports.

STARTEN UND STOPPEN
WARNUNG! Vor dem Start ist Folgendes zu
A beachten: Beim Starten der Motorsage muss
die Kettenbremse eingeschaltet sein, um die
Gefahr eines Kontakts mit der rotierenden Kette zu ver-
hindern.
Die Motorséage nicht starten, ohne dass Schiene, Kette
und samtliche Abdeckungen montiert sind. Andernfalls
kann sich die Kupplung lésen und Verletzungen ver-
ursachen.
Das Gerat auf einen festen Untergrund stellen. Sorgen
Sie dafir, dass Sie fest und sicher stehen, und dass
die Kette nicht mit einem Gegenstand in Beriihrung
kommen kann.
Sorgen Sie dafiir, dass sich im Arbeitsbereich keine
Unbefugten aufhalten.

KALTER MOTOR

Starten: Die Kettenbremse muss eingeschaltet sein,
wenn die Motorsage gestartet wird. Die Bremse akti-
vieren, indem der Handschutz nach vorn gefiihrt wird.
1. Kraftstoffpoumpe: Mehrmals auf die Gummiblase der
Kraftstoffpumpe driicken, bis diese sich mit Kraftstoff
zu flllen beginnt. Die Blase braucht nicht ganz gefiillt
zu werden.

2. Choke: Den blauen Choke/Startgas-Hebel vollstén-
dig (bis zur Stellung FULL CHOKE) herausziehen.
Wenn der Choke komplett herausgezogen ist, wird au-
tomatisch eine korrekte Startgasposition eingestellt.
Startgas: Mit dem Kombinationshebel Choke/Startgas
erhalt man Startgas, wenn der Hebel in Choke-Lage
steht.

STARTEN

Den vorderen Griff mit der linken Hand umfassen. Mit
dem rechten FuB in den hinteren Griff treten und die
Motorsage gegen den Boden driicken.

3. Den Startgriff mit der rechten Hand fassen und das
Startseil bis zum ersten Widerstand (die Starterklinken
rasten ein) langsam herausziehen, danach das Seil
schnell und kraftvoll herausziehen, bis der Motor star-
tet.

Das Startseil niemals um die Hand wickeln.
ACHTUNG! Das Startseil nicht ganz heraus-
ziehen und den Startgriff aus ganz herausge-

zogener Lage nicht loslassen. Schaden am

Gerat konnten die Folge sein.

4. Sobald das typische Ziindgerausch des Motors zu
vernehmen ist, den Chokehebel einschieben.

5. Weitere Startversuche machen, bis der Motor an-
springt. Lassen Sie den Motor 30 Sekunden lang warm
laufen und driicken Sie anschlieRend den Gashebel,
um einen normale Drehzahl einzustellen.

Da die Kettenbremse immer noch eingeschaltet ist,
muss die Motordrehzahl so schnell wie mdglich auf
Leerlauf heruntergeregelt werden, was durch kurzes,
einmaliges Driicken des Gashebels erreicht wird. Da-
durch vermeiden Sie unnétigen Verschlei an Kupp-
lung, Kupplungstrommel und Bremsband.

Hinweis! Die Kettenbremse zurlickstellen, indem der
Handschutz nach hinten zum Griffblgel gefiihrt wird.
Die Motorsage ist damit einsatzbereit. Hinten an der




Sage befinden sich vereinfachte, illustrierte Schritt-fur-
Schritt-Starthinweise.

WARMER MOTOR

Startvorgang wie bei kaltem Motor, der Chokehebel
wird jedoch nicht in Choke-Lage gefiihrt. Den Gashe-
bel in Startposition bringen, indem der blaue Hebel in
Choke- Lage gefiihrt und gleich wieder eingeschoben

wird.

A se, des Kettenodlnebels und des Staubs von
Sagespanen Uber langere Zeit kann eine Ge-

fahr fiir die Gesundheit darstellen.

WARNUNG! Das Einatmen der Motorabga-

e Die Motorsage niemals starten, ohne dass Schie-
ne, Sagekette und samtliche Abdeckungen korrekt
montiert sind. Siehe die Anweisungen unter der
Uberschrift Montage. Ohne montierte Fiihrungs-
schiene und Kette kann sich die Kupplung I16sen und
schwere Schaden verursachen.

e Die Kettenbremse muss beim Starten der Motorsa-
ge eingeschaltet sein. Siehe die Anweisungen unter
der Uberschrift Starten und Stoppen. Die Motorsage
nicht "aus der Hand" anwerfen. Diese Methode ist
auBerst gefahrlich, da man leicht die Kontrolle tber
die Motorsage verliert.

e Das Gerat niemals im Innenbereich starten. Seien
Sie sich der Gerfahr bewusst, die das Einatmen von
Motorabgasen birgt!

e Bei der Arbeit auf die Umgebung achten und sicher-
stellen, dass weder Menschen noch Tiere mit der
Schneidausristung in Beriihrung kommen kénnen.

e Die Motorsage stets mit beiden Handen halten. Mit
der rechten Hand den hinteren Griff und mit der lin-
ken den vorderen Griff umfassen. Alle Benutzer, ob
Linksoder Rechtshander, missen die Handgriffe so
greifen. Fest umfassen, sodass Daumen und Finger
den Handgriff umschlieRen.

STOPPEN

Zum Abstellen des Motors Stopp-Taste driicken.

VOR JEDER ANWENDUNG:

1 Kontrollieren, ob die Kettenbremse ordnungsgeman
funktioniert und unbeschédigt ist.

2 Kontrollieren, ob der hintere Rechtshandschutz un-
beschadigt ist.

3 Kontrollieren, ob die Gashebelsperre ordnungsge-
maf funktioniert und unbeschadigt ist.

4 Sicherstellen, dass der Stoppschalter funktionstiich-
tig und unbeschadigt ist.

5 Kontrollieren, ob samtliche Handgriffe frei von Ol
sind.

6 Kontrollieren, ob das Vibrationsddmpfungssystem
funktioniert und unbeschadigt ist.

7 Kontrollieren, ob der Schalldampfer fest sitzt und
unbeschadigt ist.

8 Kontrollieren, ob samtliche Teile der Motorsége vor-
handen, fest angezogen und unbeschadigt sind.

9 Kontrollieren, ob der Kettenfanger an seinem Platz
sitzt und unbeschadigt ist.

10 Kettenspannung uberpriifen.

GRUNDLEGENDE SICHERHEITSVOR-

SCHRIFTEN

1 Behalten Sie die Umgebung im Auge:

e Um sicherzustellen, dass weder Menschen noch
Tiere oder anderes lhre Kontrolle Uber das Gerat
beeinflussen kénnen.

e Um zu verhindern, dass Menschen oder Tiere mit
der Sagekette in Berlihrung kommen oder von ei-
nem fallenden Baum verletzt werden.

A ten Punkte, aber benutzen Sie nie eine Mo-

torsage, ohne die Mdglichkeit zu haben, bei
einem eventuellen Unfall Hilfe herbeizurufen.

ACHTUNG! Befolgen Sie die oben genann-

2 Vermeiden Sie es, das Gerat bei schlechtem Wetter
zu benutzen. Z.B. bei dichtem Nebel, starkem Regen
oder Wind, groRer Kalte usw. Bei schlechtem Wetter ist
das Arbeiten nicht nur ermiidend, es kénnen aufRerdem
geféhrliche Arbeitsbedingungen entstehen, z.B. glatter
Boden, unberechenbare Fallrichtung des Baumes
usw.
3 Beim Absé&gen von kleinen Asten ist Vorsicht gebo-
ten, und das Sagen in Buschen ist zu vermeiden (=
viele Aste gleichzeitig). Kleine Aste kénnen nach dem
Absagen in der Sagekette hangenbleiben, gegen den
Anwender geschleudert werden und schwere Verlet-
zungen verursachen.
4 Beim Sagen von B&umen, die unter Spannung
stehen, aulerst vorsichtig sein. Ein unter Spannung
stehender Baum kann sowohl vor als auch nach dem
Durchségen in seine normale Stellung zuriickschnel-
len. Wenn Sie an der falschen Stelle stehen oder den
Sageschnitt falsch setzen, kdnnte der Baum Sie oder
das Gerat so treffen, dass Sie die Kontrolle verlieren.
Beide Falle kénnen schwere Verletzungen zur Folge
haben.
5 Bei Standortwechseln wird die Sagekette mit der
Kettenbremse gesichert und der Motor abgestellt.
Die Motorsage mit Flhrungsschiene und Sagekette
nach hinten gerichtet tragen. Bei langeren Wegen und
Transporten muss ein Fuhrungschienenschutz ver-
wendet werden.
6 Beim Abstellen der Motorsage auf den Boden die Sa-
gekette mit der Kettenbremse sichern und das Gerat
immer im Auge behalten. Bei langeren Arbeitsunterbre-
chungen sollte der Motor abgestellt werden.
A Kupplungsdeckel fest, wodurch die Kette blo-
ckieren kann. Zur Reinigung grundsatzlich
den Motor abstellen.

WARNUNG! Gelegentlich setzt sich Splitt im

GRUNDREGELN

1 Wenn man verstanden hat, was ein Riickschlag ist
und wie er entsteht, kann man das Uberraschungsmo-
ment verringern oder beseitigen. Eine Uberraschung
erhoht die Unfallgefahr. Die meisten Riickschlage sind
schwach, einige kénnen jedoch blitzschnell und sehr
kraftvoll auftreten.

2 Die Motorsage immer in einem festen Griff halten, mit
der rechten Hand am hinteren Handgriff und der lin-
ken Hand am vorderen Handgriff. Daumen und Finger
sollen die Handgriffe fest umschlieRen. Alle Anwender,
ob Links- oder Rechtshander, sollen die Handgriffe so
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greifen. Durch diesen Griff kann man die Riickschlag-
kraft am besten verringern und gleichzeitig die Kontrol-
le Uber die Motorsage behalten. Die Handgriffe nicht
loslassen!

3 Die meisten Rickschlagunfalle ereignen sich beim
Entasten. Der Anwender hat dafiir zu sorgen, dass er
fest und sicher steht und keine Gegenstédnde am Bo-
den liegen, Uber die er stolpern kdnnte, so dass er sein
Gleichgewicht verliert.

Durch Unachtsamkeit kann der Riickschlagbereich der
Flhrungsschiene einen Ast, einen nahen Baum oder
einen anderen Gegenstand beriihren und einen Riick-
schlag ausldsen.

Das Werkstiick stets beobachten. Sind die gesagten
Abschnitte klein und leicht, kdnnen sie sich in der Sa-
gekette verfangen und gegen den Bediener geschleu-
dert werden. Auch wenn dies allein nicht immer gefahr-
lich sein muss, kdnnen Sie Uberrascht werden und die
Kontrolle Gber die Sage verlieren.

Niemals gestapelte Stamme oder Aste ségen, sondern
sie erst auseinander ziehen. Jeweils nur einen Stamm
oder einen Abschnitt sdgen. Die abgesagten Abschnit-
te entfernen, um die Sicherheit des Arbeitsbereichs zu
bewahren.

4 Die Motorsage darf niemals Uber Schulterhdhe be-
nutzt werden, und es ist zu vermeiden, mit der Schie-
nenspitze zu sagen. Die Motorsage niemals mit nur
einer Hand halten und benutzen.

5 Um lhre Motorsége voll unter Kontrolle zu haben,
missen Sie fest und sicher stehen. Arbeiten Sie nie-
mals auf einer Leiter stehend, oben auf einem Baum
oder in anderen Positionen, in denen Sie keinen fes-
ten Grund unter den Fuen haben, auf dem Sie sicher
stehen.

6 Immer mit hoher Kettengeschwindigkeit sagen, d.h.
mit Vollgas.

7 Beim Sagen mit der Oberseite der Fuhrungsschiene
besonders vorsichtig sein, d.h. wenn von der Untersei-
te des Objekts gesagt wird. Diese Technik wird als Sa-
gen mit schiebender Kette bezeichnet. Die Sagekette
schiebt dabei die Motorsdge nach hinten zum Anwen-
der. Bei klemmender Sagekette kann die Motorsage
zuriick zum Bediener geschleudert werden.

8 Wenn der Anwender die nach hinten schiebende
Kraft der Motorsége nicht durch seine Kérperkraft aus-
gleicht, besteht die Gefahr, dass die Motorsage sich
so weit nach hinten schiebt, dass nur noch der Riick-
schlagbereich Kontakt mit dem Baumstamm hat und
ein Rickschlag ausgeldst wird.

Das Sagen mit der Unterseite der Fiihrungsschiene,
d.h. von der Oberseite des Baumstammes nach unten,
wird als Sagen mit ziehender Kette bezeichnet. Die
Motorsége wird zum Baumstamm hingezogen und die
Vorderkante des Motorsagenkorpers fungiert als na-
turliche Stiitze am Stamm. Beim S&gen mit ziehender
Kette hat der Anwender eine bessere Kontrolle tber
die Motorsage und uber den Rickschlagbereich der
Fihrungsschiene.

9 Die Anweisungen zum Scharfen und Warten der Fiih-
rungsschiene und Sagekette sind zu befolgen. Beim
Auswechseln der Flhrungsschiene und Sagekette
sind nur von uns empfohlene Kombinationen zu ver-
wenden. Siehe die Anweisungen unter den Uberschrif-
ten Schneidausristung und Technische Daten.

ALLGEMEINES

Der Bediener darf nur die Wartungs- und Servicear-
beiten ausflihren, die in dieser Bedienungsanleitung
beschrieben sind.GréRere Eingriffe sind von einer au-
torisierten Servicewerkstatt auszufiihren.

FUNKTION

e Die Motordrehzahl wird mit Hilfe des Gashebels
Uber den Vergaser geregelt. Im Vergaser werden
Luft und Kraftstoff gemischt. Dieses Kraftstoff-Luft-
Gemisch ist regulierbar. Nur bei korrekter Einstel-
lung erbringt das Gerat die volle Leistung.

e Mit der Schraube T wird die Position des Gashebels
im Leerlauf geregelt. Durch Drehen der Schraube
im Uhrzeigersinn wird eine hohere Leerlaufdrehzahl
eingestellt, durch Drehen gegen den Uhrzeigersinn
eine niedrigere.

GRUNDEINSTELLUNG UND EINFAHREN

Die Grundeinstellung des Vergasers wird beim Pro-
belauf im Werk vorgenommen. Die Feineinstellung ist
von einer dafir ausgebildeten, fachkundigen Person
auszufiihren.

Empf. Leerlaufdrehzahl: Siehe das Kapitel Technische
Daten.

FEINEINSTELLUNG DES LEERLAUFS

Den Leerlauf mit der Schraube T einstellen. Falls ei-
ne Einstellung notwendig ist, bei laufendem Motor die
Schraube T im Uhrzeigersinn drehen, bis die Kette
mitlauft.

Dann wieder herausdrehen (gegen den Uhrzeiger-
sinn), bis die Kette still steht. Die Leerlaufdrehzahl ist
richtig eingestellt, wenn der Motor in allen Positionen
gleichmaRig lauft und noch eine gute Spanne bis zu
der Drehzahl besteht, bei der sich die Kette zu drehen

beginnt.
A nicht so einstellen lasst, dass die Kette ste-

henbleibt, eine Servicewerkstatt aufsuchen.
Die Motorsage erst wieder verwenden, wenn sie kor-
rekt eingestellt oder repariert worden ist.

WARNUNG! Wenn sich die Leerlaufdrehzahl

WARTUNGSSCHEMA

Nachstehend sind die an der Maschine vorzunehmen-
den WartungsmaRnahmen aufgelistet.Die meisten der
Punkte werden im Abschnitt "Wartung” beschrieben.
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Tagliche Wartungfalle 5-10 h)

Wochentliche Wartungfalle 10-25 h)

Monatliche Wartungfalle 25-40 h)

Das Gerat aufRerlich reinigen.

Die Startvorrichtung, ihr Startseil und die
Riickzugfeder kontrollieren.

Bremsband an der Kettenbremse auf
Verschleil kontrollieren. Austauschen,
wenn weniger als 0,6 mm an der

am starksten verschlissenen Stelle
vorhanden ist.

Die Bestandteile des Gashebels Teile auf
Funktionssicherheit priifen. (Gassperre
und Gashebel).

Die Vibrationsdampfer auf
Beschadigung Uberpriifen.

Kupplungszentrum, Kupplungstrommel
und Kupplungsfeder auf Verschleill
Uberprifen.

Kettenbremse reinigen und auf
Funktionssicherheit priifen. Den
Kettenfanger auf Beschadigungen hin
kontrollieren, bei Bedarf austauschen.

Falls erforderlich, Grate an den
Schienenseiten planfeilen.

Zindkerze reinigen. Elektrodenabstand
prifen und ggf. auf 0,5 mm einstellen.

Die Schiene taglich wenden, damit

sie gleichmaRig abgenutzt wird. Das
Schmierungsloch in der Schiene
kontrollieren; es darf nicht verstopft sein.
Die Kettennut reinigen. Bei Schienen mit
Umlenkstern den Stern schmieren.

Vergaserraum reinigen.

Vergaser aulerlich reinigen.

Kontrollieren, ob Schiene und Kette
ausreichend mit Ol versorgt werden.

Luftfilter reinigen. Bei Bedarf
austauschen.

Kraftstoffilter und -schlauch
kontrollieren. Bei Bedarf austauschen.

Die Sagekette in Bezug auf sichtbare
Risse in Nieten und Gliedern
untersuchen, ob die Kette steif ist oder
Nieten und Glieder auBergewdhnlichen
Verschleill aufweisen. Bei Bedarf
austauschen.

Kraftstofftank leeren und innen reinigen.

Kette scharfen und auf Spannung und
Zustand priifen. Kettenantriebsrad auf
VerschleiR kontrollieren, bei Bedarf
austauschen.

Oltank leeren und innen reinigen.

Den Lufteinlass der Startvorrichtung
reinigen.

Alle Kabel und Anschliisse kontrollieren.

Schrauben und Muttern nachziehen.

Die Funktion des Stoppschalters
kontrollieren.

Sicherstellen, dass von Motor, Tank oder

Kraftstoffleitungen kein Kraftstoff auslauft.
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English

Petrol chainsaw

GENERAL SAFETY PRECAUTIONS
Before using a new chain saw please read this manual

carefully.
A design of the machine be modified without

the permission of the manufacturer. Always
use genuine accessories. Non-authorized modifica-
tions and/or accessories can result in serious personal

injury or the death of the operator or others.
A used carelessly or incorrectly and can cause
serious, even fatal injuries. It is very impor-

tant that you read and understand the contents of this
operator’s manual.

A\

soning.

WARNING! Under no circumstances may the

WARNING! A chain saw is a dangerous tool if

WARNING! Running an engine in a confined
or badly ventilated area can result in death
due to asphyxiation or carbon monoxide poi-

PERSONAL PROTECTIVE EQUIPMENT

e Approved protective helmet

e Hearing protection

e Protective goggles or a visor

e Gloves with saw protection

e Trousers with saw protection

e Boots with saw protection, steel toe-cap and non-
slip sole

Generally clothes should be close-fitting without re-
stricting your freedom of movement.

MACHINE'S SAFETY EQUIPMENT

The life span of the machine can be reduced and the
risk of accidents can increase if machine maintenance
is not carried out correctly and if service and/or repairs
are not carried out professionally. If you need further
information please contact your nearest service work-

shop.

A tive safety components. Safety equipment
must be inspected and

maintained. See instructions under the heading Check-

ing, maintaining and servicing chain saw safety equip-

ment. If your machine does not pass all the checks,

take the saw to a servicing dealer for repair.

WARNING! Never use a machine with defec-

CHAIN BRAKE AND FRONT HAND GUARD

Your chain saw is equipped with a chain brake that is

designed to stop the chain if you get a kickback. The

chain brake reduces the risk of accidents, but only you
can prevent them.

Take care when using your saw and make sure the

kickback zone of the bar never touches any object.

e The chain brake can either be activated manually
(by your left hand) or automatically by the inertia re-
lease mechanism.

e The brake is applied when the front hand guard is
pushed forwards.

e This movement activates a spring-loaded mecha-
nism that tightens the brake band around the engine
drive system (clutch drum).

e The front hand guard is not designed solely to ac-
tivate the chain brake. Another important feature is
that it reduces the risk of your left hand hitting the
chain if you lose grip of the front handle.

e The chain brake must be engaged when the chain
saw is started to prevent the saw chain from rotat-
ing.

e Use the chain brake as a “parking brake” when
starting and when moving over short distances, to
reduce the risk of moving chain accidentally hitting
your leg or anyone or anything close by.

e To release the chain brake pull the front hand guard
backwards, towards the front handle.

e Kickback can be very sudden and violent. Most
kickbacks are minor and do not always activate the
chain brake. If this happens you should hold the
chain saw firmly and not let go.

e The way the chain brake is activated, either manu-
ally or automatically by the inertia release mecha-
nism, depends on the force of the kickback and the
position of the chain saw in relation to the object that
the kickback zone of the bar strikes.

If you get a violent kickback while the kickback zone
of the bar is farthest away from you the chain brake is
designed to be activated by the inertia in the kickback
direction.

VIBRATION DAMPING SYSTEM

Your machine is equipped with a vibration damping
system that is designed to minimize vibration and make
operation easier.

The machine’s vibration damping system reduces the
transfer of vibration between the engine unit/cutting
equipment and the machine’s handle unit. The body of
the chain saw, including the cutting equipment, is insu-
lated from the handles by vibration damping units.
Cutting hardwoods (most broadleaf trees) creates
more vibration than cutting softwoods (most conifers).
Cutting with cutting equipment that is blunt or faulty
(wrong type or badly sharpened) will increase the vi-
bration level.
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WARNING! Overexposure to vibration can
A lead to circulatory damage or nerve damage

in people who have impaired circulation.
Contact your doctor if you experience symptoms of
overexposure to vibration. Such symptoms include
numbness, loss of feeling, tingling, pricking, pain, loss
of strength, changes in skin colour or condition. These
symptoms normally appear in the fingers, hands or
wrists. These symptoms may be increased in cold tem-
peratures.

Stop switch
Use the stop switch to switch off the engine.

Muffler

The muffler is designed to reduce noise levels and to

direct exhaust fumes away from the user.

A gine are hot and may contain sparks which
can start a fire. Never start the machine in-

doors or near combustible material!

A and after use. This also applies during idling.
Be aware of the fire hazard, especially when

working near flammable substances and/or vapours.

A fler, or with a damaged muffler. A damaged
muffler may substantially increase the noise

level and the fire hazard. Keep fire fighting equipment

handy. If a spark arrestor screen is required in your ar-

ea, never use the saw without or with a broken spark
arrestor screen.

WARNING! The exhaust fumes from the en-

CAUTION! The muffler gets very hot during

WARNING! Never use a saw without a muf-

CUTTING EQUIPMENT GENERAL RULES

e Only use cutting equipment recommended by us!

e Keep the chain’s cutting teeth properly sharpened!

e Maintain the correct depth gauge setting! Follow our
instructions and use the recommended depth gauge
clearance. Too large a clearance increases the risk
of kickback.

e Keep the chain properly tensioned! If the chain is
slack it is more likely to jump off and lead to in-
creased wear on the bar, chain and drive sprocket.

e Keep cutting equipment well lubricated and properly
maintained! A poorly lubricated chain is more likely
to break and lead to increased wear on the bar,
chain and drive sprocket.

CUTTING EQUIPMENT DESIGNED

TO REDUCE KICKBACK

The only way to avoid kickback is to make sure that the
kickback zone of the bar never touches anything.

By using cutting equipment with “built-in” kickback
reduction and keeping the chain sharp and wellmain-
tained you can reduce the effects of kickback.

Bar
The smaller the tip radius the lower the chance of kick-
back.

Chain
A chain is made up of a number of links, which are
available in standard and low-kickback versions.

SHARPENING YOUR CHAIN AND ADJUST-
ING DEPTH GAUGE SETTING

A\

General information on sharpening cutting teeth

o Never use a blunt chain. When the chain is blunt
you have to exert more pressure to force the bar
through the wood and the chips will be very small. If
the chain is very blunt it will produce wood powder
and no chips or shavings.

e A sharp chain eats its way through the wood and
produces long, thick chips or shavings.

e The cutting part of the chain is called the cutter and
consists of a cutting tooth and the depth gauge.
The cutters cutting depth is determined by the dif-
ference in height between the two (depth gauge set-
ting).

IMPORTANT! No saw chain design elimi-
nates the danger of kickback.

WARNING! Any contact with a rotating saw
chain can cause extremely serious injuries.

WARNING! Always wear gloves, when work-
ing with the chain, in order to protect your
hands from injury.

When you sharpen a cutting tooth there are four impor-
tant factors to remember.

1 Filing angle

2 Cutting angle

3 File position

4 Round file diameter

Itis very difficult to sharpen a chain correctly without the
right equipment. We recommend that you use our file
gauge. This will help you obtain the maximum kickback
reduction and cutting performance from your chain.

A\

e Check that the chain is correctly tensioned. A slack
chain will move sideways, making it more difficult to
sharpen correctly.

e Always file cutting teeth from the inside face. Re-
duce the pressure on the return stroke. File all the
teeth on one side first, then turn the chain saw over
and file the teeth on the other side.

e File all the teeth to the same length. When the length
of the cutting teeth is reduced to 4 mm (0.16") the
chain is worn out and should be replaced.

WARNING! Departure from the sharpening
instructions considerably increases the risk
of kickback.

WARNING! The risk of kickback is increased
if the depth gauge setting is too large!
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ADJUSTMENT OF DEPTH GAUGE SETTING

e The cutting teeth should be newly sharpened before
adjusting the depth gauge setting. We recommend
that you adjust the depth gauge setting every third
time you sharpen the cutting teeth.

A\

e You will need a flat file and a depth gauge tool. We
recommend that you use our depth gauge tool to
acheive the correct depth gauge setting and bevel
for the depth gauge.

e Place the depth gauge tool over the chain. Detailed
information regarding the use of the depth gauge
tool, will be found on the package for the depth
gauge tool. Use the flat file to file off the tip of the
depth gauge that protrudes through the depth gauge
tool. The depth gauge setting is correct when you no
longer feel resistance as you draw the file along the
depth gauge tool.

NOTE! This recommendation assumes that
the length of the cutting teeth is not reduced
excessively.

TENSIONING THE CHAIN

WARNING! A slack chain may jump off and
cause serious or even fatal injury.

WARNING! Always wear approved protective
A gloves. Even a non-moving chain can cause
serious cuts to yourself or persons you bump
into with an exposed chain.
The more you use a chain the longer it becomes. It is
therefore important to adjust the chain regularly to take
up the slack.
Check the chain tension every time you refuel.

A\

LUBRICATING CUTTING EQUIPMENT

A\

Chain oil

Chain oil must demonstrate good adhesion to the chain
and also maintain its flow characteristics regardless of
whether it is warm summer or cold winter weather.

NOTE! A new chain has a running-in period
during which you should check the tension
more frequently.

WARNING! Poor lubrication of cutting equip-
ment may cause the chain to snap, which
could lead to serious, even fatal injuries.

Filling with chain oil

e All our chain saws have an automatic chain lubri-
cation system. On some models the oil flow is also
adjustable.

e The saw chain oil tank and the fuel tank are de-
signed so that the fuel runs out before the saw chain
oil.

However, this safety feature requires that you use the
right sort of chain oil (if the oil is too thin it will run out
before the fuel), and that you adjust the carburetor as
recommended (a lean mixture may mean that the fuel
lasts longer than the oil) and that you also use the rec-
ommended cutting equipment (a bar that is too long will
use more chain oil).

Checking chain lubrication

e Check the chain lubrication each time you refuel.
See instructions under the heading Lubricating the
bar tip sprocket.

Aim the tip of the bar at a light coloured surface about

20 cm (8 inches) away. After 1 minute running at 3/4

throttle you should see a distinct line of oil on the light

surface.

If the chain lubrication is not working:

e Check that the oil channel in the bar is not obstruct-
ed.

Clean if necessary.

e Check that the groove in the edge of the bar is clean.

Clean if necessary.

e Check that the bar tip sprocket turns freely and that
the lubricating hole in the tip sprocket is not blocked.
Clean and lubricate if necessary.

If the chain lubrication system is still not working after
carrying out the above checks and associated meas-
ures you should contact your service agent.

Chain drive sprocket

The clutch drum is fitted with a Spur sprocket (the chain
sprocket is welded on the drum).

Regularly check the degree of wear on the drive
sprocket.

Replace if wear is excessive. Replace the drive sprock-
et whenever you replace the chain.

Checking wear on cutting equipment

Check the chain daily for:

e Visible cracks in rivets and links.

o Whether the chain is stiff.

e Whether rivets and links are badly worn.

Replace the saw chain if it exhibits any of the points
above.

We recommend you compare the existing chain with
a new chain to decide how badly the existing chain is
worn.

When the length of the cutting teeth has worn down to
only 4 mm the chain must be replaced.

Bar

Check regularly:

o Whether there are burrs on the edges of the bar.
Remove these with a file if necessary.

o Whether the groove in the bar has become badly
worn.

Replace the bar if necessary.
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ASSEMBLY

FITTING THE BAR AND CHAIN

WARNING! Switch off the engine before car-
A rying out any checks or maintenance. The
stop switch automatically returns to the start
position. In order to prevent unintentional starting, the
spark plug cap must be removed from the spark plug
when assembling, checking and/or performing mainte-
nance.
Always wear gloves, when working with the chain, in
order to protect your hands from injury.

Check that the chain brake is in disengaged position by
moving the front hand guard towards the front handle.
Remove the bar nuts and remove the clutch cover
(chain brake). Take off the transportation ring.

Fit the bar over the bar bolts. Place the bar in its rear-
most position. Place the chain over the drive sprocket
locate it in the groove on the bar. Begin on the top edge
of the bar.

Make sure that the edges of the cutting links are facing
forward on the top edge of the bar.

Fit the clutch cover (the chain brake) and locate the
chain adjuster pin in the hole in the bar. Check that
the drive links of the chain fit correctly over the drive
sprocket and that the chain is correctly located in the
groove in the bar. Tighten the bar nuts finger tight.
Tension the chain by turning the chain tensioning screw
clockwise using the combination spanner. The chain
should be tensioned until it does not sag from the un-
derside of the bar.

The chain is correctly tensioned when it does not sag
from the underside of the bar, but can still be turned
easily by hand. Hold up the bar tip and tighten the bar
nuts with the combination spanner.

When fitting a new chain, the chain tension has to be
checked frequently until the chain is run-in. Check the
chain tension regularly. A correctly tensioned chain en-
sures good cutting performance and long life.

FUEL

Note! The machine is equipped with a two-stroke en-
gine and must always be run using a mixture of petrol
and twostroke oil. It is important to accurately measure
the amount of oil to be mixed to ensure that the cor-
rect mixture is obtained. When mixing small amounts
of fuel, even small inaccuracies can drastically affect
the ratio of the mixture.

WARNING! Always ensure there is adequate
ventilation when handling fuel.

Petrol

e Use good quality unleaded or leaded petrol.

e The lowest recommended octane grade is 92.

e \When working with continuous high revs (e.g. limb-
ing) a higher octane is recommended.

Running-in
Avoid running at a too high speed for extended periods
during the first 10 hours.

TWO-STROKE OIL

o Never use two-stroke oil intended for water-cooled
engines, sometimes referred to as outboard oil (rat-
ed TCW).

e Never use oil intended for four-stroke engines.

MIXING RATIO
Petrol, litre Two-stroke oil, litre
2% (1:50) 3% (1:33)
5 0,10 0,15
10 0,20 0,30
15 0,30 0,45
20 0,40 0,60

MIXING

e Always mix the petrol and oil in a clean container
intended for fuel.

e Always start by filling half the amount of the petrol
to be used. Then add the entire amount of oil. Mix
(shake) the fuel mixture. Add the remaining amount
of petrol.

e Mix (shake) the fuel mixture thoroughly before filling
the machine’s fuel tank.

e Do not mix more than one month’s supply of fuel at
atime.

o |f the machine is not used for some time the fuel tank
should be emptied and cleaned.

Chain oil

e \We recommend the use of special oil (chain oil) with
good adhesion characteristics.

o Never use waste oil. This results in damage to the oil
pump, the bar and the chain.

e |t is important to use oil of the right grade (suitable
viscosity range) to suit the air temperature.

e Intemperatures below 0°C (32°F) some oils become
too viscous. This can overload the oil pump and re-
sult in damage to the oil pump components.

e Contact your service agent when choosing chain oil.

FUELLING

WARNING! Taking the following precautions,
A will lessen the risk of fire: Do not smoke and
do not place any hot objects in the vicinity of
fuel. Always stop the engine and let it cool for a few
minutes before refuelling. When refuelling, open the
fuel cap slowly so that any excess pressure is released
gently. Tighten the fuel cap carefully after refuelling.
Always move the machine away from the refuelling
area before starting.
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Clean the area around the fuel cap. Clean the fuel
and chain oil tanks regularly. The fuel filter must be re-
placed at least once a year. Contamination in the tanks
causes malfunction.

Make sure the fuel is well mixed by shaking the con-
tainer before refuelling. The capacities of the chain oil
tank and fuel tank are carefully matched. You should
therefore always fill the chain oil tank and fuel tank at

the same time.
flammable. Take care when handling fuel and

A chain oil. Be aware of the risks of fire, explo-

sion and those associated with inhalation.

WARNING! Fuel and fuel vapour are highly

FUEL SAFETY

e Never refuel the machine while the engine is run-
ning.

e Make sure there is plenty of ventilation when refuel-
ling or mixing fuel (petrol and 2-stroke oil).

e Move the machine at least 3 m from the refuelling
point before starting it.

o Never start the machine:

1 If you have spilt fuel or chain oil on the machine.
Wipe off the spillage and allow remaining fuel to
evaporate.

2 If you have spilt fuel on yourself or your clothes,
change your clothes. Wash any part of your body that
has come in contact with fuel. Use soap and water.

3 If the machine is leaking fuel. Check regularly for
leaks from the fuel cap and fuel lines.

A damage to the spark plug guard and ignition

cable. A risk of sparking arises, which can

cause a fire.

WARNING! Never use a machine with visible

TRANSPORT AND STORAGE

e Always store the chain saw and fuel so that there
is no risk of leakages or fumes coming into contact
with sparks or naked flames from electrical equip-
ment, electric motors, relays/switches, boilers and
the like.

e Always store fuel in an approved container designed
for that purpose.

e For longer periods of storage or for transport of the
chain saw, the fuel and chain oil tanks should be
emptied. Ask where you can dispose of waste fuel
and chain oil at your local petrol station.

e Ensure the machine is cleaned and that a complete
service is carried out before long-term storage.

e The bar guard must always be fitted to the cutting
attachment when the machine is being transported
or in storage, in order to prevent accident contact
with the sharp chain. Even a non-moving chain can
cause serious cuts to yourself or persons you bump
into with an exposed chain.

e Secure the machine during transport.

LONG-TERM STORAGE
Empty the fuel/oil tanks in a well ventilated area. Store
the fuel in approved cans in a safe place. Fit the bar
guard. Clean the machine.
STARTING AND STOPPING

WARNING! Note the following before start-
A ing: The chain brake must be engaged when
the chain saw is started to reduce the chance
of contact with the moving chain during starting.
Never start a chain saw unless the bar, chain and all
covers are fitted correctly. Otherwise the clutch can
come loose and cause personal injuries. Place the ma-
chine on firm ground. Make sure you have a secure
footing and that the chain cannot touch anything.

Keep people and animals well away from the working
area.

COLD ENGINE

Starting: The chain brake must be engaged when the

chain saw is started. Activate the brake by moving the

front hand guard forwards.

1. Air purge: Press the air purge repeatedly until fuel
begins to fill the bulb. The bulb need not be com-
pletely filled.

2. Choke: Pull the blue choke/fast idle lever out to the
full extent (to the FULL CHOKE position). When the
choke/ fast idle lever is pulled out to the full extent,
the correct throttle setting is set automatically.

Start throttle: The correct choke/start throttle setting
is obtained by moving the control to the choke posi-
tion.

Starting

Grip the front handle with your left hand. Hold the chain

saw on the ground by placing your right foot through

the rear handle.

3. Pull the starter handle with your right hand and pull
out the starter cord slowly until you feel a resistance
(as the starter pawls engage) then pull firmly and
rapidly. Never twist the starter cord around your

hand.
way out and do not let go of the starter handle

A when the cord is fully extended. This can

damage the machine.

CAUTION! Do not pull the starter cord all the

4. Push in the choke control to the "1/2 choke” set-
ting as soon as the engine fires which can be heard
through a "puff" sound.

5. Keep on pulling the cord powerfully until the engine

starts. Allow engine to warm for thirty seconds, then
squeeze throttle trigger to set normal idle.
As the chain brake is still engaged the speed of the
engine must be set to idling as soon as possible, this
is achieved by quickly pressing the throttle trigger
once. This prevents unnecessary wear to the clutch,
clutch drum and brake band.
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Warm engine

Use the same procedure as for starting a cold engine
but without setting the choke control in the choke posi-
tion. Set the throttle to the start position by pulling out
the blue choke control to the choke position and then
pushing it in again.

A\

e Never start a chain saw unless the bar, chain and
all covers are fitted correctly. See instructions under
the heading Assembly. Without a bar and chain at-
tached to the chain saw the clutch can come loose
and cause serious injury.

e The chain brake should be activated when starting.
See instructions under the heading Start and stop.
Do not drop start. This method is very dangerous
because you may lose control of the saw.

o Never start the machine indoors. Exhaust fumes can
be dangerous if inhaled.

e Observe your surroundings and make sure that
there is no risk of people or animals coming into
contact with the cutting equipment.

e Always hold the saw with both hands. The right hand
should be on the rear handle, and the left hand on
the front handle. All people, whether right or left
handed, should use this grip. Use a firm grip with
thumbs and fingers encircling the chain saw han-
dles.

WARNING! Long term inhalation of the en-
gine’s exhaust fumes, chain oil mist and dust
from sawdust can represent a health risk.

Stopping
Stop the engine by pressing down the stop button.

WORKING TECHNIQUES

BEFORE USE:

1 Check that the chain brake works correctly and is
not damaged.

2 Check that the rear right hand guard is not dam-
aged.

3 Check that the throttle lockout works correctly and
is not damaged.

4 Check that the stop switch works correctly and is
not damaged.

5 Check that all handles are free from oil.

6 Check that the anti vibration system works and is
not damaged.

7 Check that the muffler is securely attached and not
damaged.

8 Check that all parts of the chain saw are tightened
correctly and that they are not damaged or miss-
ing.

9 Check that the chain catcher is in place and not
damaged.

10 Check the chain tension.

Basic safety rules

Look around you:

e To ensure that people, animals or other things can-
not affect your control of the machine.

e To make sure that none of the above might come
within reach of your saw or be injured by falling
trees.

A\

Do not use the machine in bad weather, such as dense
fog, heavy rain, strong wind, intense cold, etc.

CAUTION! Follow the instructions above, but
do not use a chain saw in a situation where you
cannot call for help in case of an accident.

Working

in bad weather is tiring and often brings added risks,
such as icy ground, unpredictable felling direction, etc.
3 Take great care when removing small branches and
avoid cutting bushes (i.e. cutting many small branches
at the same time). Small branches can be grabbed by
the chain and thrown back at you, causing serious in-
jury.

4 Take great care when cutting a tree that is in ten-
sion. A tree that is in tension may spring back to its
normal position before or after being cut. If you posi-
tion yourself incorrectly or make the cut in the wrong
place the tree may hit you or the machine and cause
you to lose control. Both situations can cause serious
personal injury.

5 Before moving your chain saw switch off the engine
and lock the chain using the chain brake. Carry the
chain saw with the bar and chain pointing backwards.
Fit a guard to the bar before transporting the chain saw
or carrying it for any distance.

6 When you put the chain saw on the ground, lock the
saw chain using the chain brake and ensure you have
a constant view of the machine. Switch the engine off
before leaving your chain saw for any length of time.

A\

GENERAL RULES

1 If you understand what kickback is and how it hap-
pens then you can reduce or eliminate the element of
surprise. By being prepared you reduce the risk.
Kickback is usually quite mild, but it can sometimes be
very sudden and violent.

2 Always hold the chain saw firmly with your right hand
on the rear handle and your left hand on the front han-
dle. Wrap your fingers and thumbs around the handles.
You should use this grip whether you are right-handed
or left-handed. This grip minimises the effect of kick-
back and lets you keep the chain saw under control. Do
not let go of the handles!

3 Most kickback accidents happen during limbing.
Make sure you are standing firmly and that there is
nothing in the way that might make you trip or lose your
balance.

WARNING! Sometimes chips get stuck in the
clutch cover causing the chain to jam. Always
stop the engine before cleaning.
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Lack of concentration can lead to kickback if the kick-
back zone of the bar accidentally touches a branch,
nearby tree or some other object.

Have control over the workpiece. If the pieces you
intend to cut are small and light, they can jam in the
saw chain and be thrown towards you. This is not nec-
essarily dangerous in itself, but you may be surprised
and lose control of the saw. Never saw stacked logs or
branches without first separating them. Only saw one
log or one piece at a time. Remove the cut pieces to
keep your working area safe.

4 Never use the chain saw above shoulder height and
try not to cut with the tip of the bar. Never use the chain
saw one-handed!

5 You must have a steady stance in order to have full
control over the chain saw. Never work standing on a
ladder, in a tree or where you do not have firm ground
to stand on.

6 Always use a fast cutting speed, i.e. full throttle.

7 Take great care when you cut with the top edge of the
bar, i.e. when cutting from the underside of the object.
This is known as cutting on the push stroke. The chain
tries to push the chain saw back towards the user. If the
saw chain is jamming, the saw may be pushed back
at you.

8 Unless the user resists this pushing force there is a
risk that the chain saw will move so far backwards that
only the kickback zone of the bar is in contact with the
tree, which will lead to a kickback.

Cutting with the bottom edge of the bar, i.e. from the
top of the object downwards, is known as cutting on
the pull stroke. In this case the chain saw pulls itself
towards the tree and the front edge of the chain saw
body rests naturally on the trunk when cutting. Cutting
on the pull stroke gives the operator better control over
the chain saw and the position of the kickback zone.

9 Follow the instructions on sharpening and maintain-
ing your bar and chain. When you replace the bar and
chain use only combinations that are recommended by
us.

GENERAL

The user must only carry out the maintenance and
service work described in this Operator’s Manual. More
extensive work must be carried out by an authorised
service workshop.

CARBURETTOR ADJUSTMENT
Your DeFort product has been designed and manufac-
tured to specifications that reduce harmful emissions.

FUNCTION

e The carburettor governs the engine’s speed via the
throttle control. Air and fuel are mixed in the car-
burettor. The air/fuel mixture is adjustable. Correct
adjustment is essential to get the best performance
from the machine.

e The T-screw regulates the throttle setting at idle
speed. If the T-screw is turned clockwise this gives
a higher idle speed; turning it anti-clockwise gives a
lower idle speed.

Basic settings and running in

The basic carburettor settings are adjusted during test-
ing at the factory. Fine adjustment should be carried
out by a skilled technician.

Rec. idle speed: See the Technical data section.

Fine adjustment of the idle speed T

Adjust the idle speed with the T-screw. If it is neces-
sary to re-adjust, turn the T-screw clockwise while
the engine is running, until the chain starts to rotate.
Then turn anticlockwise until the chain stops. When
the idle speed is correctly adjusted the engine should
run smoothly in every position and the engine speed
should be safely below the speed at which the chain

starts to rotate.
A the idle speed setting cannot be adjusted so
that the chain stops. Do not use the chain

saw until it has been properly adjusted or repaired.

WARNING! Contact your servicing dealer, if

MAINTENANCE SCHEDULE

The following is a list of the maintenance that must be
performed on the machine. Most of the items are de-
scribed in the Maintenance section.
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Daily maintenance (Every 5-10 h)

Weekly malntenance (Every 10-25 h)

Monthly maintenance (Every 25-40 h)

Clean the outside of the machine.

Check the starter, the starter cord and
the recoil spring.

Check the brake band on the chain brake
for wear. Replace when less than 0.6
mm (0,024 inch) remains at the most
worn point.

Check that the components of the
throttle control work safely. (Throttle
lockout and throttle control.)

Check that the vibration damping
elements are not damaged.

Check the clutch centre, clutch drum and
clutch spring for wear.

Clean the chain brake and check that
it operates safely. Make sure that the
chain catcher is undamaged, and
replace it if necessary.

File off any burrs from the edges of
the bar.

Clean the spark plug. Check that the
electrode gap is 0.5 mm.

The bar should be turned daily for more
even wear. Check the lubrication hole
in the bar, to be sure it is not clogged.
Clean the bar groove. If the bar has a
sprocket tip, this should be lubricated.

Clean the carburettor compartment.

Clean the outside of the carburettor.

Check that the bar and chain are getting
sufficient oil.

Clean the air filter. Replace if necessary.

Check the fuel filter and the fuel hose.
Replace if necessary.

Check the saw chain with regard to
visible cracks in the rivets and links,
whether the saw chain is stiff or whether
the rivets and links are abnormally worn.
Replace if necessary.

Empty the fuel tank and clean the inside.

Sharpen the chain and check its tension
and condition. Check the drive sprocket
for excessive wear and replace if
necessary.

Empty the oil tank and clean the inside.

Clean the starter units air intake.

Check all cables and connections.

Check that nuts and screws are tight.

Check that the stop switch works
correctly.

Check that there are no fuel leaks from
the engine, tank or fuel lines.
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(rr)Francais

Trongonneuse d'essence

MESURES A PRENDRE AVANT DE METTRE
EN USAGE UNE TRONCONNEUSE NEUVE

Lisez attentivement ce manuel d'utilisation.

Une exposition prolongée au bruit risque de causer des
Iésions auditives permanentes. Toujours utiliser des

protecteurs d'oreille agréés.

A aucun prétexte la machine sans I'autorisation
du fabricant. N'utiliser que des accessoires et

des piéces d’origine.

Des modifications non-autorisées et I'emploi d’ac-

cessoires non-homologués peuvent provoquer des

accidents graves et méme mortels, a l'utilisateur ou

d’autres personnes.

A née ou négligente, la trongonneuse peut étre
un outil dangereux pouvant causer des bles-

sures personnelles graves, voire mortelles. Il importe

donc de lire attentivement et de bien assimiler le conte-

nu de ce manuel d'utilisation.
A dans un local fermé ou mal aéré peut causer

la mort par asphyxie ou empoisonnement au
monoxyde de carbone.

AVERTISSEMENT! Ne jamais modifier sous

AVERTISSEMENT! Utilisée de maniére erro-

AVERTISSEMENT! Faire tourner un moteur

EQUIPEMENT DE PROTECTION
PERSONNELLE

Casque de protection homologué

Protecteur d'oreilles

Lunettes protectrices ou visiere

Gants protecteurs anti-chaine

Pantalon avec protection anti-chaine

Bottes avec protection anti-chaine, embout acier et
semelle antidérapante

Porter des vétements prés du corps et ne risquant pas
de géner les mouvements.

La durée de vie de la machine risque d'étre écourtée
et le risque d'accidents accru si la maintenance de la
machine n'est pas effectuée correctement et si les me-
sures d'entretien et/ou de réparation ne sont pas effec-
tuées de maniére professionnelle. Pour obtenir de plus
amples informations, contacter |'atelier de réparation le

plus proche.
A chine dont les équipements de sécurité sont
défectueux. Les équipements de sécurité
doivent étre controlés et entretenus. Voir les instruc-
tions au chapitre Controle, maintenance et entretien
des équipements de sécurité de la trongconneuse. Si
les contréles ne donnent pas un résultat positif, faites
réparer votre machine par un atelier d’entretien.

AVERTISSEMENT! N'utilisez jamais une ma-

FREIN DE CHAINE AVEC ARCEAU

PROTECTEUR

Votre trongonneuse est équipée d'un frein de chaine

congu pour arréter la chaine en cas de rebond. Le frein

de chaine réduit le risque d’accidents, mais seul I'utili-
sateur peut prévenir les accidents.

Observer la plus grande prudence en utilisant la tron-

gonneuse et s’assurer que la zone de rebond du guide-

chaine ne touche rien.

e Le frein de chaine est activé soit manuellement (de
la main gauche), soit avec la fonction d’inertie.

e Pousser I'arceau vers 'avant pour activer le frein de
chaine.

e Ce mouvement actionne un mécanisme a ressort
qui tend le ruban du frein autour du systéme d’en-
trainement de la chaine (le tambour d’embrayage).

e L’arceau protecteur ne déclenche pas seulement le
frein de chaine. Il réduit aussi le risque que la main
gauche ne se blesse a la chaine en cas de perte de
la prise sur la poignée avant.

e Le frein de chaine doit étre activé quand la trongon-
neuse est démarrée pour empécher que la chaine
ne se mette a tourner.

e Utilisez le frein de chaine comme “frein de station-
nement” au démarrage et lors de courts déplace-
ments, pour éviter une mise en marche involontaire
de la trongonneuse et les accidents.

e Tirer 'arceau vers l'arriére contre la poignée avant
pour désactiver le frein de chaine.

e Un rebond peut étre rapide et trés violent. Toutefois
la plupart des rebonds sont courts et n'activent pas
nécessairement le frein de chaine. Dans ce cas,
tenir fermement la trongonneuse et ne pas la lacher.

e Le mode d’activation du frein de chaine (manuel
ou automatique par inertie) dépend de I'ampleur
du rebond et de la position de la trongonneuse par
rapport a I'objet rencontré par la zone de danger du
guide.

Si le rebond est violent et si la zone de danger du guide

se trouve loin de l'utilisateur, le frein de chaine est ac-

tivé par le contrepoids (inertie) du frein de chaine dans
le sens du rebond.

SYSTEME ANTI-VIBRATIONS

La machine est équipée d’'un systéme anti-vibrations
congu pour assurer une utilisation aussi confortable
que possible.

Le systéme anti-vibrations réduit la transmission des
vibrations de l'unité moteur/I'équipement de coupe a
'unité que constituent les poignées. Le corps de la
trongonneuse, y compris I'équipement de coupe, est
suspendu a l'unité poignées par lintermédiaire de
blocs anti-vibrants.

Le sciage de bois durs (la plupart des feuillus) produit
davantage de vibrations que celui des bois tendres (la
plupart des coniféres). Si la chaine est mal affatée ou
défectueuse (type inadéquat ou affitage défectueux),

le taux de vibrations augmente.
A ve aux vibrations peut entrainer des troubles

circulatoires ou nerveux chez les personnes
sujettes a des troubles cardio-vasculaires. Consultez
un médecin en cas de symptomes liés a une exposition
excessive aux vibrations.

AVERTISSEMENT! Une exposition excessi-
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De tels symptdbmes peuvent étre: engourdissement,
perte de sensibilité, chatouillements, picotements, dou-
leur, faiblesse musculaire, décoloration ou modification
épidermique. Ces symptomes affectent généralement
les doigts, les mains ou les poignets. Ces symptomes
peuvent étre accentués par le froid.

BOUTON D’ARRET
Le bouton d’arrét est utilisé pour arréter le moteur.

SILENCIEUX

Le silencieux est congu pour réduire le niveau sonore et

détourner les gaz d’échappement loin de 'utilisateur.

A du moteur sont trés chauds et peuvent conte-
nir des étincelles pouvant provoquer un in-

cendie. Par conséquent, ne jamais démarrer la machi-
ne dans un local clos ou a proximité de matériaux

inflammables!

A chaud en cours d'utilisation et le reste aprés
I'arrét. Cela est également vrai pour le régi-

me au ralenti. Soyez trés attentif aux risques d’incen-

die, surtout quand vous manipulez des gaz et/ou des

substances inflammables.

A tronconneuse dont le silencieux est absent
ou défectueux. Si le silencieux est défec-

tueux, le niveau sonore et le risque d'incendie augmen-

tent considérablement.

Veillez a disposer des outils nécessaires a l'extinction

d'un feu. N'utilisez jamais une trongonneuse dont la

grille antiffamme est absent ou défectueux si une grille

antifamme est obligatoire dans la zone ou vous tra-

vaillez.

AVERTISSEMENT! Les gaz d’échappement

REMARQUE! Un silencieux devient trés

AVERTISSEMENT! N'utilisez jamais une

REGLES ELEMENTAIRES

e Veiller a ce que les dents de la chaine soient tou-
jours bien affatées! Suivre les instructions et utiliser
le gabarit d’affitage recommandé.

e Veillez a travailler avec une épaisseur de copeau
correcte! Suivez les instructions et utilisez le gabarit
d’épaisseur de copeau recommandé. Une épais-
seur de copeau trop importante augmente le risque
de rebond.

e Veiller a ce que la chaine soit toujours bien ten-
due! Une tension de chaine insuffisante augmente
le risque de rupture de chaine ainsi que I'usure du
guide, de la chaine et du pignon.

e Maintenir 'équipement de coupe bien lubrifié et bien
entretenu! Un équipement insuffisamment lubrifié
augmente le risque de rupture de chaine ainsi que
I'usure du guide, de la chaine et du pignon.

EQUIPEMENT DE COUPE ANTI-REBOND

La seule maniére d’éviter un rebond est de s’assurer
que la zone de danger du nez du guide n’entre jamais
en contact avec un objet.

L'utilisation d’'un équipement de coupe avec fonction
antirebond "intégrée” et un affitage et un entretien cor-

rects de la chaine permettent de réduire les effets de
rebond.

Guide-chaine

Plus le rayon du nez est petit, plus la tendance au re-
bond est petite.

Chaine

Une chaine comporte un certain nombre de maillons,
tant en modele standard qu’en version anti-rebond.

AFFUTAGE ET REGLAGE DE L’EPAISSEUR
DU COPEAU DE LA CHAINE

A\

Généralités concernant I'affitage des dents

o Nutilisez jamais une trongonneuse dont les dents
sont émoussées. Les dents de la chaine sont consi-
dérées comme émoussées quand il faut forcer sur
I'équipement de coupe pour qu'il traverse le bois et
quand les copeaux sont trés petits. Une chaine trés
émoussée ne produit pas de copeaux du tout, seu-
lement de la poudre de bois.

e Une chaine bien afftée avance tout seule dans le
bois, laissant de gros et longs copeaux.

e La partie coupante de la chaine consiste en un mail-
lon coupant qui comporte une dent et un limiteur
d’épaisseur de copeau. La distance verticale entre

ces éléments détermine la profondeur de coupe.

Quatre dimensions doivent étre prises en compte lors

de I'affatage d’'une dent.

1 Angle d’affatage

2 Angle d’'impact

3 Position de la lime

4 Diametre de la lime ronde

Il est tres difficile d’affater correctement une chaine de

trongonneuse sans outils spéciaux. Nous recomman-

dons donc d'utiliser notre gabarit d’affitage qui assure
un affttage permettant une réduction du risque de re-
bond et des performances de coupe optimales.

A\

Généralités concernant I'affitage des dents

o Nutilisez jamais une trongonneuse dont les dents
sont émoussées. Les dents de la chaine sont consi-
dérées comme émoussées quand il faut forcer sur
I'équipement de coupe pour qu'il traverse le bois et
quand les copeaux sont trés petits. Une chaine trés
émoussée ne produit pas de copeaux du tout, seu-
lement de la poudre de bois.

e Une chaine bien affitée avance tout seule dans le
bois, laissant de gros et longs copeaux.

IMPORTANT! Aucune chaine n’élimine le ris-
que de rebond.

AVERTISSEMENT! Chaque contact avec
une chaine en rotation peut entrainer des
blessures graves.

AVERTISSEMENT! Toujours porter des gants
lors de travail avec la chaine afin de protéger
les mains contre les blessures.

AVERTISSEMENT! Toujours porter des gants
lors de travail avec la chaine afin de protéger
les mains contre les blessures.
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e La partie coupante de la chaine consiste en un mail-
lon coupant qui comporte une dent et un limiteur
d’épaisseur de copeau. La distance verticale entre
ces éléments détermine la profondeur de coupe.

Quatre dimensions doivent étre prises en compte lors

de l'affttage d’'une dent.

1 Angle d’affatage

2 Angle d'impact

3 Position de la lime

4 Diametre de la lime ronde

Il est tres difficile d’aff(ter correctement une chaine de

trongonneuse sans outils spéciaux. Nous recomman-

dons donc d'utiliser notre gabarit d’affitage qui assure
un affitage permettant une réduction du risque de re-
bond et des performances de coupe optimales.

A\

Affatage de la dent

AVERTISSEMENT! La tendance au rebond
augmente considérablement si les instruc-
tions d’affitage ne sont pas respectées.

e S’assurer que la chaine est tendue. Une tension
insuffisante rend la chaine instable latéralement,
génant ainsi I'affatage de la chaine.

e Toujours limer de l'intérieur de la dent vers I'exté-
rieur.

Soulager la lime sur le mouvement de retour.

Commencer par limer toutes les dents du méme cété,

retourner la trongonneuse et limer de l'autre coté.

e Limer de maniére a amener toutes les dents a la
méme hauteur. Si la hauteur de dent est inférieure a
4 mm (0,16"), la chaine est usée et doit étre rempla-
cée.

A\

Réglage de I'épaisseur du copeau

e Le réglage de I'épaisseur du copeau doit étre effec-
tué sur des dents nouvellement afftées. Nous re-
commandons de régler I'épaisseur du copeau tous
les trois affitages de chaine. REMARQUE! Cette
recommandation suppose que les dents n’ont pas
été anormalement réduites lors de I'affatage.

e Pour le réglage de I'épaisseur du copeau, une lime
plate et un gabarit d’épaisseur sont nécessaires. Nous
vous recommandons d'utiliser notre gabarit d’affitage
pour I'épaisseur afin d’obtenir 'épaisseur souhaitée et
le bon angle pour le limiteur d’épaisseur du copeau.

e Mettez le gabarit d’affitage sur la chaine. Vous
trouverez des informations sur I'utilisation du gabarit
d’affatage sur 'emballage. Utilisez une lime plate
pour retirer I'excés sur la partie qui dépasse du limi-
teur d’épaisseur du copeau. L'épaisseur est correcte
quand vous pouvez passer la lime sur le gabarit
sans ressentir de résistance.

AVERTISSEMENT! Une épaisseur de co-
peau excessive augmente la tendance au
rebond de la chaine!

TENSION DE LA CHAINE

A\

mortelles.

AVERTISSEMENT! Une tension insuffisante
de la chaine augmente le risque que la chai-
ne saute et donc de blessures graves, voire

AVERTISSEMENT! Toujours porter des gants
A de protection homologués. Méme une chaine

immobile peut blesser gravement la person-
ne qui la heurte.

Plus on utilise une chaine, plus elle s’allonge. L'équi-
pement de coupe doit étre réglé aprés une telle alté-
ration.

La tension de la chaine doit étre contrdlée apres
chaque plein d’'essence. REMARQUE! Une nouvelle
chaine exige une période de rodage durant laquelle il
faudra vérifier la tension plus souvent.

LUBRIFICATION DE L’EQUIPEMENT DE
COUPE

AVERTISSEMENT! Une lubrification insuffisante de
I'équipement de coupe augmente le risque de rupture
de chaine et donc de blessures graves, voire mortel-
les.

Huile de chaine de tronconneuse L’huile de chaine
doit bien adhérer a la chaine et posséder d’excellentes
qualités de fluidité par tous les temps, aussi bien en
été qu’en hiver.

Remplissage d’huile de chaine

e Toutes nos trongonneuses sont dotées d’un dispo-
sitif de lubrification automatique de la chaine. Cer-
tains modéles ont également un débit réglable.

e Le réservoir d’huile de chaine et le réservoir de
carburant sont dimensionnés pour que le carburant
prenne fin avant I'huile de chaine. Cette fonction de
sécurité suppose I'utilisation d’une huile de chaine
appropriée (une huile trop fluide viderait le réservoir
d’huile avant I'essence), un réglage correct du car-
burateur (un réglage trop pauvre empécherait le car-
burant de s’épuiser avant I'huile) et un équipement
de coupe bien choisi (un guide-chaine long dema
nde davantage d’huile de chaine).

Contréle de la lubrification de la chaine

e Vérifier la lubrification a chaque plein d’essence.
Voir les instructions au chapitre Lubrification du
pignon de nez du guide-chaine.

Diriger le nez du guide sur un objet fixe clair a une dis-

tance de 20 cm (8 pouces). Aprés 1 minute de marche

a 3/4 de régime, l'objet clair doit nettement présenter

un film d’huile en forme de ruban.

En cas de mauvais fonctionnement de la lubrification

de la chaine:

e Vérifier que le canal de graissage du guide-chaine
est bien ouvert. Le nettoyer au besoin.

e S’assurer que la gorge du guide est propre. La net-
toyer au besoin.

o Vérifier que le pignon du nez tourne librement et que
I'orifice de graissage est propre. Nettoyer et graisser
au besoin.

Si, aprés les controles et mesures ci-dessus, la lubri-

fication de la chaine n’est toujours pas satisfaisante,

s’adresser obligatoirement a un atelier spécialisé.

Pignon d’entrainement

Le tambour d’embrayage est équipé d’une roue d’en-

trainement Spur (roue d’entrainement a chaine soudée

sur le tambour).

Veérifier réguliérement le degré d’usure du pignon. Le

remplacer en cas d'usure excessive. Le pignon doit
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étre remplacé en méme temps que la chaine.

Controle de I'usure de I'équipement de coupe

Vérifier quotidiennement I'état de la chaine et s’assu-

rer:

e Que les rivets et les maillons ne comportent pas de

fissures.

e Que la chaine n’est pas raide.

e Que les rivets et les maillons ne sont pas anormale-
ment usés.

Jetez la chaine si un des points ci-dessus est vérifié.

Il est recommandé de comparer avec une chaine neu-

ve pour évaluer le degré d’usure. Si la hauteur de dent

est inférieure @ 4 mm, la chaine est usée et doit étre

remplacée.

Guide-chaine

Vérifier régulierement:

e Qu'il N’y a pas de bavures sur les cotés extérieurs
de la gorge. Les limer au besoin.

e Que la gorge du guide n'est pas anormalement
usée.

Remplacer le guide si nécessaire.

MONTAGE DU QUIDE-CHAiNE
ET DE LA CHAINE

AVERTISSEMENT! Tout controle et/ou entretien doit
étre effectué avec le moteur a l'arrét. L'interrupteur
d'arrét se remet automatiquement en position de dé-
marrage. Toujours retirer le chapeau de bougie de la
bougie lors du montage, contréle et/ou entretien, afin
d'éviter tout démarrage accidentel. Toujours porter des
gants lors de travail avec la chaine afin de protéger les
mains contre les blessures.

S’assurer que le frein de chaine ne s’est pas déclen-
ché en amenant I'arceau protecteur contre I'étrier de la
poignée avant.

Déposer les écrous du guide-chaine et le carter d’em-
brayage (frein de chaine). Déposer la protection de
transport.

Positionner le guide-chaine sur les écrous et 'ame-
ner a sa position la plus reculée. Placer la chaine sur
le pignon d’entrainement et dans la gorge du guide-
chaine.

Commencer par le dessus du guide.

S’assurer que la face tranchante des dents est vers
I'avant sur le dessus du guide.

Montez le carter d'embrayage (frein de chaine) et pla-
cez le goujon de tension de la chaine dans I'ouverture
du guide.

Vérifiez que les maillons d'entrainement de la chaine
s'engagent dans le pignon et que la chaine est cor-
rectement placée dans la gorge du guide. Serrez les
écrous du guide a la main.

Tendre la chaine en tournant la vis du tendeur de chai-
ne vers la droite a l'aide de la clé universelle.

La chaine est tendue correctement quand elle ne pend
plus sous le guide et peut étre avancée a la main sans
difficulté.

Serrer les écrous du guide a l'aide de la clé universelle
tout en maintenant levé le pignon du guide.

La tension d’'une chaine neuve doit étre vérifiée fré-
quemment pendant son rodage. Vérifier réguli€rement
la tension. Une tension correcte est synonyme de bon-
ne capacité de coupe et de longue durée de vie.

CARBURANT

Remarque! La machine est équipée d’'un moteur deux
temps et doit toujours étre alimentée avec un mélange
d’essence et d’huile deux temps. Afin d’assurer un rap-
port de mélange correct, il est important de mesurer
avec précision la quantité d’huile a mélanger. Pour le
mélange de petites quantités de carburant, méme de
petites erreurs au niveau de la quantité d’huile affec-
tent sérieusement le rapport du mélange.

AVERTISSEMENT! Veiller a une bonne aération pen-
dant toute manipulation de carburant.

ESSENCE

e Utiliser une essence de qualité, avec ou sans plomb.

e L'indice d’octane le plus bas recommandé est de 92
(RON). Si le moteur utilise une essence d’'un indice
d’octane inférieur a 90, des cognements risquent de
se produire. Ceci résulte en une augmentation de
la température du moteur et une charge élevée au
niveau des paliers pouvant causer de graves ava-
ries moteur.

e Pour les travaux utilisant un régime élevé continu
(élagage, par ex.), il est recommandé d'utiliser un
taux d’octane supérieur.

Rodage

La conduite a un régime trop élevé pendant de lon-

gues période doit étre évitée pendant les 10 premiéres

heures.

HUILE DEUX TEMPS

e Ne jamais utiliser d’huile deux temps pour moteurs

hors-bord refroidis par eau, appelée huile outboard

(désignation TCW).

e Ne jamais utiliser d’huile pour moteurs a quatre
temps.

RAPPORT DE MELANGE

Essence, litres Huile deux temps, litres
2% (1:50) 3% (1:33)
5 0,10 0,15
10 0,20 0,30
15 0,30 0,45
20 0,40 0,60

MELANGE

e Mélangez toujours I'essence et I'huile dans un réci-
pient propre approuvé pour I'essence.

e Toujours commencer par verser la moitié de I'es-
sence a mélanger. Verser ensuite la totalité de
'huile. Mélanger en secouant le récipient. Enfin,
verser le reste de I'essence.

e Mélanger (secouer) soigneusement le mélange
avant de faire le plein du réservoir de la machine.

e Ne jamais préparer plus d’'un mois de consomma-
tion de carburant a I'avance.

e Sila machine n’est pas utilisée pendant une longue

période, vidanger et nettoyer le réservoir.
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HUILE POUR CHAINE

e |l est recommandé d'utiliser une huile spéciale (huile
pour chaine) possédant de bonnes qualités d’adhé-
rence pour la lubrification.

e Ne jamais utiliser d’huile usagée. Ceci endommage-
rait la pompe a huile, le guide-chaine et la chaine.

e |l estimportant d’utiliser une huile adaptée a la tem-
pérature de I'air (viscosité appropriée).

e Les températures inférieures a 0°C rendent cer-
taines huiles visqueuses. Ceci peut causer une
surcharge de la pompe a huile, endommageant les
piéces de la pompe.

e Contacter l'atelier spécialisé pour obtenir des
conseils sur le choix d’une huile de chaine adé-
quate.

REMPLISSAGE DE CARBURANT
AVERTISSEMENT! Les mesures de sécurité
ci-dessous réduisent le risque d’incendie: Ne

A fumez jamais ni ne placez d’objet chaud a

proximité du carburant. Arréter le moteur et le laisser
refroidir pendant quelques minutes avant de faire le
plein. Ouvrir le bouchon du réservoir lentement pour
laisser baisser la surpression pouvant régner dans le
réservoir. Serrer soigneusement le bouchon du réser-
voir aprés le remplissage. Toujours éloigner la machine
de I'endroit ou le plein a été fait avant de la mettre en
marche.

Essuyer le pourtour des bouchons des réservoirs.
Nettoyer régulierement les réservoirs de carburant et
d’huile pour chaine. Remplacer le filtre a carburant au
moins une fois par an. Des impuretés dans les réser-
voirs sont causes de mauvais fonctionnement. Veiller a
obtenir un mélange homogéne en secouant le récipient
avant de remplir le réservoir. Les contenances des ré-
servoirs de carburant et d’huile pour chaine sont adap-
tées I'une a 'autre. Toujours faire le plein des
A peurs de carburant sont extrémement inflam-
mables. Observer la plus grande prudence
en manipulant le carburant et I'huile de chaine. Penser

au risque d’explosion, d’incendie ou d’empoisonne-
ment.

AVERTISSEMENT! Le carburant et les va-

SECURITE CARBURANT

e Ne jamais effectuer le remplissage de la machine

lorsque le moteur tourne.

e Veiller a une bonne aération lors du remplissage
et du mélange de carburant (essence et huile 2
temps).

e Avant de mettre la machine en marche, la déplacer
a au moins 3 métres de I'endroit ou a été fait le plein.

e Ne jamais démarrer la machine:

1 Si du carburant ou de I'huile de chaine ont été ré-

pandus sur la machine. Essuyer soigneusement toute

trace et laisser les restes d’essence s’évaporer.

2 Si vous avez renversé du carburant sur vous ou sur

vos vétements, changez de vétements. Lavez les par-

ties du corps qui ont été en contact avec le carburant.

Utilisez de I'eau et du savon.

3 S’il y a fuite de carburant. Vérifier réguli€rement que
le bouchon du réservoir et la conduite de carburant ne

fuient pas.
machine présentant des dommages visibles

A sur la protection de bougie et sur le cable

d’allumage. Des étincelles pourraient étre générées et
provoquer un incendie.

AVERTISSEMENT! N'utilisez jamais une

TRANSPORT ET RANGEMENT

e Remiser la trongonneuse et le carburant de sorte
que ni fuites ni émanations ne puissent entrer en
contact avec une étincelle ou flamme. Par exemple
machines électriques, moteurs électriques, contac-
teurs ou interrupteurs électriques, chaudiéres, etc.

e Lors du remisage du carburant, n'utiliser que des
récipients spécialement destinés a contenir du car-
burant.

e Avant de remiser la machine pour une période pro-
longée, veiller a ce qu'elle soit bien nettoyée et que
toutes les mesures d'entretien aient été effectuées.

e La protection pour le transport doit toujours étre
montée sur I'équipement de coupe au cours du
transport et du remisage de la machine, pour évi-
ter tout contact involontaire avec la chaine acérée.
Méme une chaine immobile peut blesser gravement
la personne qui la heurte.

e Sécurisez la machine pendant le transport.

DEMARRAGE ET ARRET

AVERTISSEMENT! Contrdler les points suivants avant
la mise en marche: Le frein de chaine doit étre activé
lors du démarrage de la trongonneuse afin de réduire
le risque de contact avec la chaine en rotation.

Ne pas démarrer la trongonneuse si le guide, la chaine
et tous les capots ne sont pas montés. Sinon, I'em-
brayage risque de se détacher et de causer des bles-
sures personnelles.

Placer la machine sur un support stable. Veiller a adop-
ter une position stable et a ce que la chaine ne puisse
pas entrer en contact avec quoi que ce soit.

Veiller & ce qu’aucune personne non autorisée ne se
trouve dans la zone la travail.

Moteur froid

Démarrage: Le frein de chaine doit étre activé quand
la trongonneuse est démarrée. Activer le frein en pous-
sant la protection anti-rebond vers I'avant.

1. Pompe a carburant: Appuyer sur la poche en caout-
chouc de la pompe a carburant plusieurs fois jusqu’a ce
que le carburant commence a remplir la poche. Il n’est
pas nécessaire de remplir la poche complétement.

2. Starter: Tirez au maximum sur la commande du star-
ter/gaz de démarrage bleue (jusqu'a la position FULL
CHOKE). Une fois la commande du starter compléte-
ment sortie, le ralenti accéléré est réglé automatique-
ment sur la puissance correcte.

Ralenti accéléré: Un ralenti accéléré combiné au star-
ter est obtenu quand la commande est en position de
starter.

Démarrage

Saisissez la poignée avant de la main gauche. Mainte-
nez la trongonneuse au sol en plagant votre pied droit
dans la poignée arriére.
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3. Saisissez la poignée du lanceur de la main droite,
tirez la corde du lanceur lentement jusqu’a sentir une
résistance (les cliquets se mettent en prise). Tirez en-
suite rapidement et fermement jusqu’au démarrage du
moteur. Ne jamais enrouler la corde du lanceur autour

de la main.
corde du lanceur et ne pas lacher la poignée

A avec la corde du lanceur complétement sor-

tie. Cela pourrait endommager la machine.

REMARQUE! Ne pas sortir complétement la

4. Enfoncez la commande du starter au réglage « 1/2
starter » dés que le moteur s’allume. Il émet alors un
son de « soufflement ».

5. Continuez de tirer le lanceur avec force jusqu’'a ce
que le moteur démarre. Laissez le moteur chauffer
pendant trente secondes, puis appuyez sur la gachette
d'accélération pour régler un ralenti normal.

Le frein de chaine étant encore activé, le régime du
moteur doit étre mis sur le ralenti le plus vite possible
en appuyant une fois sur la commande du starter. De
cette fagon, vous évitez une usure inutile du couplage,
du tambour d'embrayage et de la bande de frein.
Remarque! Réinitialiser le frein de chaine en poussant
la protection anti-rebond contre I'étrier de la poignée.
La trongonneuse est maintenant préte a étre utilisée.
Le bord arriére de la trongonneuse comporte un rappel
simple des instructions de démarrage avec des illustra-
tions décrivant les différentes étapes.

MOTEUR CHAUD

Procédez comme pour le moteur froid mais sans ame-
ner la commande du starter sur la position de starter.
On obtient l'accélération de démarrage en tirant la
commande du starter bleue en position de starter et en

la repoussant sur sa position initiale.

A gée des gaz d’échappement du moteur, du
brouillard d’huile de chaine et de la poussiére

de copeaux peut constituer un danger pour la santé.

AVERTISSEMENT! Une inhalation prolon-

e Ne jamais démarrer la trongonneuse si le guide, la
chaine et tous les capots ne sont pas correctement
montés. Voir les instructions au chapitre Montage.
Si le guide et la chaine ne sont pas montés sur la
trongonneuse, I'accouplement peut se détacher et
causer des dommages graves.

e Le frein de chaine doit étre activé quand la tron-
conneuse est démarrée. Voir les instructions au
chapitre Démarrage et arrét. Ne démarrez jamais la
tronconneuse en l'air. Cette méthode est trés dan-
gereuse car il est facile de perdre le controle de la
trongonneuse.

o Ne jamais mettre la machine en marche a l'intérieur.

Les gaz d’échappement du moteur sont nocifs.

e S’assurer que la zone de travail est bien dégagée
et qu'aucune personne et aucun animal ne risquent
d’entrer en contact avec I'équipement de coupe.

e Tenez toujours la trongonneuse a deux mains. Te-
nez la main droite sur la poignée arriére et la main
gauche sur la poignée avant. Tous les utilisateurs,
droitiers et gauchers, doivent la tenir ainsi.Tenez fer-
mement en entourant la poignée de la trongonneuse
avec les pouces et les autres doigts.

Arrét Le moteur s'arréte lorsque I'on appuie sur le bou-

ton d'arrét.

AVANT CHAQUE UTILISATION

1 Contréler que le frein de chaine fonctionne correcte-
ment et n'est pas endommagé.

2 Contréler que la protection arriere de la main droite
n’est pas endommagée.

3 Contréler que le blocage de I'accélération fonctionne
correctement et n'est pas endommagé.

4 Controlez que linterrupteur d’arrét fonctionne correc-
tement et est en bon état.

5 Contrdler que toutes les poignées ne comportent pas
d’huile.

6 Contrdler que le systeme anti-vibrations fonctionne
correctement et n'est pas endommagé.

7 Controler que le silencieux est bien attaché et qu'il
n’est pas endommagé.

8 Contrdler que tous les éléments de la trongonneuse
sont serrés et qu’ils ne sont ni endommagés ni ab-
sents.

9 Contréler que le capteur de chaine est bien en place
et qu'il n’est pas endommagé.

10 Contrdlez la tension de la chaine.

REGLES ELEMENTAIRES DE SECURITE

1 Bien observer la zone de travail:

e S’assurer qu'aucune personne, aucun animal ou
aucun autre facteur ne risque de géner I'utilisateur
de la machine.

e S’assurer que les susnommés ne risquent pas d’en-
trer en contact avec la chaine de la trongonneuse ou
d’étre blessés par la chute de 'arbre coupé.

REMARQUE! Observer les regles ci-dessus mais ne
jamais utiliser une trongonneuse sans s’assurer la pos-
sibilité de pourvoir appeler a I'aide en cas d’accident.
2 Ne pas travailler par mauvais temps: brouillard épais,
pluie diluvienne, vent violent, grand froid, etc. Travailler
par mauvais temps est cause de fatigue et peut méme
étre dangereux: sol glissant, direction de chute d’arbre
modifiée, etc.
3 Observer la plus grande prudence en élaguant les
petites branches et éviter de scier un bosquet (ou plu-
sieurs branchettes en méme temps). Les branchettes
peuvent se coincer dans la chaine, étre projetées vers
I'utilisateur et causer des blessures personnelles gra-
ves.
4 Observer la plus grande prudence lors de I'abattage
des arbres sous tension. Avant et apres le sciage, les
arbres sous tension risquent de brutalement retrouver
leur position initiale. Un mauvais placement de I'utilisa-
teur ou de l'entaille d’abattage peut entrainer un choc
avec l'arbre pouvant résulter en une chute ou en une
perte du contrdle de la machine. Ces deux cas de fi-
gure sont susceptibles de provoquer des blessures
graves.
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5 Pour se déplacer, bloquer la chaine avec le frein de
chaine et couper le moteur. Porter la trongonneuse
avec le guide et la chaine tournés vers I'arriere. Pour
un transport prolongé, utiliser le fourreau du guide-
chaine.

6 Quand vous posez la trongonneuse par terre, blo-
quez la chaine avec le frein de chaine et veillez a tou-
jours voir la machine. Coupez toujours le moteur en

cas de “stationnement” prolongé.
A parfois dans le carter de I'embrayage, ce qui
bloque la chaine. Arrétez toujours le moteur

avant le nettoyage.

AVERTISSEMENT! Des copeaux se coincent

REGLES ELEMENTAIRES

1 En comprenant en quoi consiste et comment se pro-
duit un rebond, il est possible de limiter et méme d’éli-
miner I'effet de surprise qui augmente le risque d’acci-
dent. La plupart des rebonds sont courts, mais certains
peuvent étre extrémement rapides et violents.

2 Toujours tenir la trongonneuse fermement des deux
mains, la main droite sur la poignée arriére, la gauche
sur la poignée avant. Tenir les poignées solidement
avec les doigts et le pouce. Toujours tenir la trongonneu-
se dans cette position, que 'on soit droitier ou gaucher.
Une prise solide aide a maitriser les rebonds et a mieux
contrdler la trongonneuse. Ne pas lacher les poignées!
3 La plupart des accidents dus a un rebond se pro-
duisent lors de I'élagage. Se tenir fermement sur les
jambes et s’assurer que la zone de travail est bien dé-
gagée pour ne pas risquer de trébucher ou de perdre
I'équilibre.

Par manque d’attention, la zone de rebond du nez du
guide peut buter sur une souche, un rondin, une bran-
che ou un arbre voisin et occasionner un rebond.
Gardez le contrdle de la piece de travail. Si les piéces
que vous sciez sont petites et légéres, elles peuvent
se coincer dans la chaine et étre projetées sur vous.
Méme si cela n’est pas dangereux en soi, vous pouvez
étre surpris et perdre le contréle de la trongonneuse.
Ne sciez jamais des branches ou des billes empilées
sans les séparer. Sciez seulement une bille ou un mor-
ceau a la fois. Retirez les morceaux sciés pour que
votre zone de travail reste slre.

4 Ne jamais se servir de la trongonneuse a un niveau
trop élevé, plus haut que les épaules, et éviter de cou-
per avec la pointe du guide-chaine. Ne jamais tenir la
trongonneuse d’une seule main!

5 Afin de conserver le contréle de la trongonneuse,
toujours conserver une position stable. Ne jamais tra-
vailler sur une échelle, dans un arbre ou sur tout autre
support ne garantissant pas une bonne sécurité.

6 Toujours travailler a la vitesse maximale, c’est a dire
a plein régime.

7 Observer la plus grande prudence en utilisant le tran-
chant supérieur du guide-chaine, c’est a dire en sciant
la pieéce par en dessous (de bas en haut). Ceci s’ap-
pelle travailler en poussée. La force réactionnelle de
la chaine pousse la trongonneuse vers I'utilisateur. Si
la chaine se coince, la trongconneuse peut étre rejetée
contre vous.

8 Il importe de résister a la poussée en arriére du gui-
dechaine. En effet, si le guide-chaine est repoussé
suffisamment en arriére pour que la zone de rebond

du nez se trouve en contact avec 'arbre, un rebond
peut se produire.

Le trongonnage avec la partie inférieure de la chaine,
c'est a dire par dessus (de haut en bas), s'appelle
méthode "poussée”. La trongonneuse est attirée vers
I'arbre et le bord avant de la trongonneuse devient un
appui naturel contre I'arbre. Dans ce cas, I'utilisateur
contréle mieux a la fois sa trongonneuse et la zone de
rebond du nez.

9 Suivre les instructions du fabricant relatives a I'affQ-
tage et a I'entretien. Lors du remplacement du guide et
de la chaine, n’utiliser que les combinaisons chaine et
guidechaine recommandées. Voir aux chapitres Equi-
pement de coupe et Caractéristiques techniques.

GENERALITES

L'utilisateur ne peut effectuer que les travaux d’entre-
tien et de révision décrits dans ce manuel d'utilisation.
Les mesures plus importantes doivent étre effectuées
dans un atelier d’entretien agréé.

REGLAGE DU CARBURATEUR

FONCTIONNEMENT

e Le carburateur détermine le régime du moteur via la
commande de I'accélération. C’est dans le carbura-
teur que I'air est mélangé a I'essence. Ce mélange
air/ essence est réglable. Pour pouvoir utiliser la
puissance maximale de la machine, le réglage doit
étre correctement effectué.

e Lavis T regle la position de la commande de I'accé-
lération au ralenti. Si la vis T est tournée dans le
sens des aiguilles d’'une montre, on obtient un ré-
gime de ralenti plus haut; si elle est tournée dans le
sens contraire des aiguilles d’'une montre, on obtient
un régime de ralenti plus bas.

REGLAGE DE BASE ET RODAGE

Le réglage de base du carburateur est effectué a I'usi-

ne.

Le réglage de précision doit étre effectué par un spé-

cialiste.

Régime de ralenti recommandé: Voir le chapitre Carac-

téristiques techniques.

Réglage fin du ralenti T

Le ralenti se régle avec la vis repérée T. Si un régla-

ge est nécessaire, tourner la vis T dans le sens des

aiguilles d’'une montre jusqu’a ce que la chaine com-

mence a tourner. Tourner ensuite la vis dans le sens

contraire des aiguilles d'une montre jusqu’a l'arrét de

la chaine. Un ralenti correctement réglé permet au mo-

teur de tourner régulierement dans toutes les positions

sans entrainer la chaine, en offrant une marge confor-

table avant la mise en rotation de la chaine.

A est impossible sans que la chaine soit entrai-
née, contacter un atelier spécialisé compé-

tent. Ne pas utiliser la trongonneuse tant qu’elle n’est
pas correctement réglée ou réparée.

AVERTISSEMENT! Si le réglage de ralenti

SCHEMA D’ENTRETIEN

La liste ci-dessous indique I'entretien a effectuer sur la
machine. La plupart des points sont décrits a la section
Entretien.
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Tagliche Wartungfalle 5-10 h)

Wochentliche Wartungfalle 10-25 h)

Monatliche Wartungfalle 25-40 h)

Das Gerat auferlich reinigen.

Die Startvorrichtung, ihr Startseil und die
Rickzugfeder kontrollieren.

Bremsband an der Kettenbremse auf
Verschleil kontrollieren. Austauschen,
wenn weniger als 0,6 mm an der

am starksten verschlissenen Stelle
vorhanden ist.

Die Bestandteile des Gashebels Teile auf
Funktionssicherheit priifen. (Gassperre
und Gashebel).

Die Vibrationsdémpfer auf
Beschadigung tberprifen.

Kupplungszentrum, Kupplungstrommel
und Kupplungsfeder auf Verschleil
Uberprifen.

Kettenbremse reinigen und auf
Funktionssicherheit priifen. Den
Kettenfanger auf Beschadigungen hin
kontrollieren, bei Bedarf austauschen.

Falls erforderlich, Grate an den
Schienenseiten planfeilen.

Ziindkerze reinigen. Elektrodenabstand
prifen und ggf. auf 0,5 mm einstellen.

Die Schiene taglich wenden, damit

sie gleichmaRig abgenutzt wird. Das
Schmierungsloch in der Schiene
kontrollieren; es darf nicht verstopft sein.
Die Kettennut reinigen. Bei Schienen mit
Umlenkstern den Stern schmieren.

Vergaserraum reinigen.

Vergaser aufRerlich reinigen.

Kontrollieren, ob Schiene und Kette
ausreichend mit Ol versorgt werden.

Luftfilter reinigen. Bei Bedarf
austauschen.

Kraftstoffilter und -schlauch
kontrollieren. Bei Bedarf austauschen.

Die Sagekette in Bezug auf sichtbare
Risse in Nieten und Gliedern
untersuchen, ob die Kette steif ist oder
Nieten und Glieder auBergewdhnlichen
VerschleiR} aufweisen. Bei Bedarf
austauschen.

Kraftstofftank leeren und innen reinigen.

Kette scharfen und auf Spannung und
Zustand priifen. Kettenantriebsrad auf
VerschleiR kontrollieren, bei Bedarf
austauschen.

Oltank leeren und innen reinigen.

Den Lufteinlass der Startvorrichtung
reinigen.

Alle Kabel und Anschliisse kontrollieren.

Schrauben und Muttern nachziehen.

Die Funktion des Stoppschalters
kontrollieren.

Sicherstellen, dass von Motor, Tank
oder Kraftstoffleitungen kein Kraftstoff
auslauft.
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Pycckum

NMuna 6eH3nHOBas

KOMMNEKTALUA

Muna 6eH3nHoBas.

LWvHa.

Llenb nuneHas.

3aLUUTHBIA KOXKYX LUMHBI.
EmkocTb ¢ Macriom ans uenu
Kntoy yHMBepcanbHbIn.

TEXHUYECKUE XAPAKTEPUCTUKU

Pabounit o6bem asuratens, cm 50,0

CKOpOCTb Ha XOMOCTOM XoAy, 06/MuH 8000

Tun gsuratens 2-TaKTHbIN

CBeuya 3axuranus Champion RCJ7Y
3asop mMexay anekTpoaamu, MM 0.5

EMKoCTb TOnnuBHOro 6aka, n 0.55

EmkocTb MacnisiHoro 6aka, n 0.26

CoctaB cmecn 1:25

(Tonnueo/mMacno AByxTakTHoe)

Topmo3 uenun PyuHon

LWar 3y6bes, Aonm 0.325

LLnHa, cm 457

Macca 6,6 kr.
WHCTPYKLUMUA

MO TEXHUKE BE3OMNACHOCTHU

Ons obecneyeHnss 6e3onacHOCTU NpU MNOMb30BaHUU

nUnown onepaTop JOIMKEH BHUMATENbHO NPOYUTaTh UH-

CTpyKUMIO MO akcnnyataumn. HegoctaTtouHo nHgopmu-

poBaHHbI onepaTop nofasepraeT ONacHoCTK, kak cebs,

Tak 1 OKpy>KatoLLyX.

e [unbl ¢ ABUraTenem BHYTPEHHEro CropaHusi peko-
MeHayeTcs nepeaasaTb Anst paboTkl TOMbKO nvuam,
MMEHOLLIM OMbIT NOMb30BaHWS TakuMu nunamu. Mpu
nepefaye crieayet NPUNOXWUTb K MUNe Takke WH-
CTPYKLMIO MO 06CMYXMBaHMIO.

e Henb3sa obcnyxusatb nuny nvuam monoxe 18 ner.

e Pab6oTa uenHol nunoi TpedyeT BonbLLON OCTOPOX-
HOCTW.

e PaboTy criefyeT BbIMOMHSATb TOMbKO B HOPMarbHOM
hur3nyeckom cocTosiHMU. Kpome Toro, yctanocTb npu-
BOOUT K CHWXEHUIO BHUMaHusA. OcobeHHo 6anTens-
HbIM NPV MONMb30BaHWM NUIMON Hado ObiTb B KOHLUE
pabortbl. Bce paboune onepaumm cregyet BbINOMHATL
CMOKOWHO 1M 0CO3HaHHO. OnepaTtop HeceT OTBETCTBEH-
HOCTb 3a 6€30MacHOCTb MOCTOPOHHMX MWL,

e Hu B koem cnyyae He paboTaTb B COCTOSIHUM arko-
TrOMbHOrO WUIIN HAPKOTUYECKOTO OMbSIHEHNS.

e [1ns 3awwmThl OT TPaBM FOI0BbI, [Na3, PyK, HOT, a Tak-
Xe Ans oxpaHbl crnyxa crnegyeT obsizaTenbHO npu-
MeHSITb ONMCaHHOe HUXe 3alumTHoe obopynoBaHue
1 CPeAcTBa MHAVBUAYaNbHOMN 3aLLUTbI,

Opexga OormkHa COOTBETCTBOBaTb Temy, TO €CTb
[OIKHa NNOTHO NpuneraTb K Teny, HO He CKOBbIBaTb
OBWKeHWIN. He cneayeT HOCUTb HUKAKUX YKpaLLeHWn
UM opexabl, KoTopble Mormu Obl 3auenuTbea 3a
KyCTbl U BeTkW. Y6upainTte AnuHHbIe Bonockl. Ha
BCEX NECHbIX paboTax creayer HOCUTb 3aLLMTHYHO
KacKy, OXpaHstoLLyto OT nagatoLumx BeTok. Cneagyet
perynsipHo npoBepsiTb, He MOBPEeXAeHa N Kacka,
He pexe 4yeM pas3 B 5 1neT 3aMeHsITb ee.

CrefyeT nonb3oBaThCsl TOMbKO CEPTUULMPOBAH-
HbIMW 3aLUUTHBIMW Kackamu.

BawuTtHas Macka Ans nuua, CMOHTMPOBaHHas Ha
Kacke (BO3MOXHO C 3alUMTHBIMU OuYKamu), 3adep-
XUBaeT Lenkn n onunku. Bo nsbexaHwe TpaBmu-
pOBaHWSA UMW MOpaXeHWsl a3 crefdyeT BO Bpems
paboTbl Nunoi Bcerga Monb3oBaThCsl CPeacTBaMu
3alWmMThI a3 unu nuua.

[Ins 3aWmMTbl OT NOpaXeHUs cryxa criefyeT HOCUTb
MHOVBUAYanbHbIE CPEACTBA 3aLUMThI OT LWyma (Hay-
LUHWKK, 3arnyLiatoLme BKNagpiuv v T.4.).
3almTHbIe pyKaBuLbl 13 KPEMKON KOXW OTHOCSTCS K
obsi3aTenbHOM OCcHacTke paboTatoLmx 1 Ux criegyet
NOCTOSIHHO HajeBaTb Af1s paboT ¢ Mcnonb3oBaHeM
LienHow NWnbl ¢ ABUratenem BHYTPEHHETO CropaHusi.
Ha pabotax ¢ ucnonb3oBaHMeM LEMHON NuIbl crie-
AyeT HOCUTb 3aLLMTHYIO 00YBb C BbICOKUMM FONeHu-
Lwamm unu 6e3 Hux, LuepLIaBoi NOAOLLBOW U CTarb-
HbIMU HOCckamu. Takasi 06yBb 3aLLMLLAET OT TpaBM,
CBsA3aHHbIX C Nepepe3aHneM, a Takke obecneunBa-
€T yCTONYMBOE NonoxeHne paboTHuka.

Mepen 3anpaBkol cneayeT BbIKMHOYUTL ABUraTenb.
KypeHue v nonb3oBaHWe OTKPbITbIM OrHEM KaTero-
pudecku 3anpeLyaeTcs.

Mepen 3anpaBkol cnegyeT oxnaauTs Numy.

[Mmasa n Koxy cnepyeT 3awyiiate OT KOHTakTa C
npoaykTamu, npou3BOAWMBIMKA Ha OCHOBE MUHE-
panbHbix Macen. Cnegyet n3beratb BAbIXaHUsi na-
poB TONNMBaA.

Mpy nponuBaHWM TonnuBa UM Macna Anst CMasku
Lenu criegyet HEMeLNEHHO OYUCTUTL NUYy.

He npousBoguTb 3anpaBKy B 3aKpbiTbIX NOMeLle-
Huax. [OpnoBuHBLI eMKOCTen Ana Tonnuea U macna
creayeT NnoTHO 3aKpbIBaTb.

Mepep BkNtoYeHWEM NuIbl criegyeT OTOWTM C NUMON
OT MecTa 3anpaBku (Kak MUHUMYM Ha 3 M).

Henb3s xpaHUTb TOMMUBO HEOrpaHUYEHHOE BPEMSI.
Kak TonnuBo, Tak u mMacno Ans cmasku uenu crie-
OyeT TpaHCnopTUPOBaTh U XpaHWUTb TONMbKO B Npea-
Ha3HaYeHHbIX A1 3TOr0 U COOTBETCTBEHHLIM 06pa-
30M 0603HaYeHHbIX kaHucTpax. CneayeT HagexHo
npegoTBpaTUTb AOCTYN AETEN K 3TUM BellecTBaMm.
Mepen 3anyckom nunbl criegyet npoBepuTtb Gesy-
NpeYyHoCTb ee paboTbl U NCMPaBHOCTb COCTOSIHUS.
Cnepnyet 06patutb ocoboe BHUMaHWe Ha cnegyto-
ee: oelcTBUe TOpMo3a Lenu, NpaBWUnbHOCTb 3a-
TOYKM Lienn 1 ee HaTsHKeHWe, HaAeXHOCTb Kpenne-
HUSI KPbILLKM TOPMO3a, MnaBHOCTb paboThbl pblyara
rasa u GroKMpOBKy 3Toro pelvara. Crnegyet npose-
PWTb, YUCTbI TN U CYyXM NN PYKOATKN C TOYKU 3pEHNs
rMrueHbl Tpyda u TexHuku GesonacHocTu, a Takke
npaBunbHOCTb paboTbl  Bblkntoyatenss CTAPT/
cTon.

Muny cnepyet 3anyckaTtb, TOMbKO €CIM OHa MOJHO-
CTbi0 yKOMMekToBaHa. Vcnonb3oBaHue NOMHOCTLI0
YKOMMMEKTOBaHHbIM MHCTPYMEHTOM [OMKHO CTaTb
npasuom.
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Mepen 3anyckom onepaTop AOMKEH NPUHSITb YCTON-
4YMBOE MOJIOXEHNE.

Muny cnepyet 3anyckaTb TOMbKO B NPEeAYCMOTPEH-
HOM MWHCTPYKUMEN Mo OBCMyXUBaHUIO MopsiaKe.
WHoi cnocob 3anycka HeaonycTum.

Mpu 3anycke cnegyet obecneunTb nune HaaexHyto
oropy 1 Kperko ee yaepkuBarth. Kak nomnoTHo Lenu,
TaK 1 cama Lenb He JOMKHbI HU K YeMy NpuKacaThbCs.
Bo Bpemsi paGoTbl nuny creayet AepxaTb o6enmm
pykamu. PyKosiTKu CrieyeT OXBaTblBaTb yBEPEHHbIM
XBaTOM NafoHu 1 6onbLuoro nanbua.

BHVMAHWE! Mocne otnyckaHus pblyara ra-
3a pexyLuas Lenb ABMKETCA eLle HeKkoTopoe
BpeMmsi (3cpcpekT nHepumum).

Muny cnepyet AepxaTb Takum ob6pasom, 4ToObl He
BAbIXaTb BbIXMOMHbIX ra3oB. He pabotaTb B 3aKpbl-
ThIX MOMELLEHUSIX (ONAaCHOCTb OTPaBNEHWS).

B cnyyae 3ameyeHHbIx nepeboes B paboTe nNuibl ee
cneagyeT HeMeaneHHO BbIKIIOUUTb.

Mepen NpoBepkoW HATSHKEHWUS pexyLlen uenu ans
ee HaTshKeHWs!, 3aMeHbl UKW YCTPaHeHUst Hemcnpas-
HOCTeli crneayeT BbIKMOYNTL ABUraTenb.

Ecnu pexyLuas YacTb Nunbl HATKHETCS Ha KaMeHb,
rBo3b Unn nofobHble TBepAble NpeaMeThI, criegyeT
HEeMEeANeHHO BbIKMIOYNTL ABUraTenb U NpoBepUTb
YCTPOWCTBO.

Bo Bpems nepepbiBoB B paboTe nuny cneayeT Bbl-
KMIOYNTb 1 PacnonoXxuTb Tak, 4ToBbl OHa He yrpoxa-
na ybein-nnbo 6esonacHocTH.

He knapuTe cunbHO HarpeTyto NuMy Ha Cyxylo Tpa-
BY WIM nerkoBocnnameHsiowmecs npeameTsl. Mmy-
LUATENb BbIXMOMHBIX ra30B SBMSIETCA WCTOYHWUKOM
OYeHb BbICOKOW TeMnepaTypbl (ONacHOCTb Moxapa).

BHVMMAHWE! Macno, kanatoLuee ¢ pexyLuen
Lenu v NoroTHa nocne BbIKIIOYEeHUs NUnbl,
3arpsisHAeT OKpyXatolylo cpeady, No3ToMy

crnenyet ncnonb3oBaTb COOTBETCTBYHOLLYIO NMOAKNaaKy.

Mpw paboTe LienHoi NUoi MoXeT HabnoaaTbes sBne-
HWe oTOpackiBaHWs MUMbl. ATO MOXET MPOU30UTH NpuU
HEOCTOPOXXHOM MpUKacaHUy BEepXHeW YacTbio KoHua
rornoTHa K Aepesy Unu ApyroMy TBepaomy npeamery. B
3TOM Crnyvae HacCTynUT HEKOHTPONMPyeMoe OTGpachl-
BaHMe Nunbl ¢ GOMbLLOI CUMOW B CTOPOHY onepartopa.
OnacHocTb TpaBMupoBaHus! YTtobbl aToro nsbexarb,
cnefyeT cobntofath crieaytoLLye yYKasaHus:

Pabotbl, cocTosime BO Bpe3aHWW, MOryT BbINos-
HATbCA TOMbKO NWULAMW, MpOLleAWwMMY creumarb-
Hoe oby4eHue.

Hvikoraa He cnenyeT NpuknagblBaTh KOHEL, MoroTHa M-
Ibl NEpeL ee 3aryckoM K nepepesaeMoMy mMatepuarnty.
Bcerga cneguTte 3a MoroXeHUeMm KOHLa MonoTHa
pexyliei uenn. Cobniogaiite OCTOPOXHOCTb NpU
NPOAOIHKEHNN HaYaTbIX NPONUIOB.

MuneHuve HaunHaviTe paboTatoLer NMNon.

Cnepnyet Bcerga npaBuribHO 3aTaunBaTh PexyLLyto
uenb. Heobxoaumo npu aTom obpaluatb BHUMaHWe
Ha MPaBUMbHYH BbICOTY OrPaHUYMTENS TMYyOWHbI.
He nepepesaTb Heckonbko BETOK OAHOBPEMEHHO.
Mpy o6pe3aHMn CyybeB HYXHO CneauTb 3a TeM,
4TOObI HE KacaTbCs NUIOW OPYrNX BETBEN.

Mpn nuneHun cnepyeT obpalyaTb BHUMaHWE Ha
6ru13Kko npuneratoLme CTBONMbI.
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PaboTaTb crnegyeT TONbKo Npu XOpoLlen BUaNMOCTH
n xopowem ocBelleHnn. Ocoboe BHUMaHWe Heob-
xoAumo cobntogaTb NpU MOKPOW noyse, rononeae
1 cHere (ONacHOCTb MOCKONb3HYTbCS). CBEXEOLLKY-
peHHoe AepeBo (kopa) npeacTaBnser coboi noBbI-
LLIEHHYI0 OMAacHOCTb COCKaslb3blBaHUS.

Henb3s pabotaTb Ha HEyCTOWYMBOM OCHOBAHWW.
Cnepyet obpalyate BHUMaHWe Ha npeaMeTbl, KOTO-
pble MOryT nomMeLuaTb B paboTe, 1 0 KOTOpble MOXHO
CrnoTkHyTbCsi. Bce Bpemsi Heobxogumo crneauTb 3a
COXpaHeHVeM YCTONYMBOIO NOMOXEHNS.

Huikoraa He cnegyeTt NUNWTL BbilE YPOBHS Nrey.
Hwuikorga He nunuTe, CTOS Ha NECTHULE.

Huvkorga He nopgHWMaiiTecb Ha AepeBo U He pabo-
TanTe nunol 6e3 COOTBETCTBYIOLIMX cucTEM Ge3o-
nacHocTtu Ans cebs v nunbl. Mbl pekomeHayem Beer-
[a cnonb3oBaTb NOABEMHYIO Nnatgopmy.

He paboTtaTb B #3nuLLHE HAKMOHHOM MOMOXEHUN.
Muny cneayet BecT Takum o6pa3om, 4ToObl HUKa-
Kasi yacTb Tena He HaxoAWunacb Ha MPOJOIHKEHWUM
3axeara pexyLuen Lenu.

Muny crnepyeT vcnonb3oBaTh UCKMIOYUTENBHO As
NUINeHNst AepeBbeB.

He kacartbcs ABMXKYLLENCA NUMbHOM Lienbio NOYBbI.
Henb3si ncnonb3osatb nuy Ans obeTpyruBaHus u
BbIGMpaHMsA NasoB B ApeBECHHeE.

YyacTok nuneHns Heo6xoaNMO OYUCTUTL OT MOCTO-
POHHUX Terl, Takux Kak Necok, KaMHu, rBO3AW U T.M.
MocTopoHHWe NpeameTbl MOryT MOBPeauTb MUy
UNK cTaTb NPUYMHON ee oTbpackiBaHuS.

Mpu nuneHun KpyrnsikoB crieqyeT Mcnonb3oBaTh
YCTOMYMBYIO MOACTaBKY (MO BO3MOXHOCTWU KO3Mbl).
Henb3s, 4Tobbl Apyrol YenoBekK Unm cam onepartop
npuaepxuBan yacTb Aepesa.

MpoponbHoe pesaHue credyeT BbINOMHATL NOJ, BO3-
MOXHO Manbim yrriom. CriegyeT npu 3ToM nNocTynaTtb
0COBEHHO OCTOPOXHO, TaK Kak HET BO3MOXHOCTM UC-
Nonb30BaHWUS KOTTEBOTO 3aLeneHnst.

Mpn nM3bATUM pexyluen YacTu u3 nponuna uenb
[0MKHa GbITb B ABMKEHUN.

Mpw BbINONHEHUM BOMbBLLOrO KONMYECTBa MUIEHUS,
cneadyeT Mexay OTAernbHbIMU onepauusMin 3amen-
NATb CKOPOCTb MUMEHUS PbIYaXKOM rasa.

B cnydyae 3aknuHVMBaHWSA Lenv Npyu pe3aHnn Bepx-
Hell CTOPOHOW MONOTHa, NUna MoXeT GblTb OTOPO-
LeHa B HanpasreHun onepatopa. C y4eTom aToro
cnepyet No BO3MOXHOCTU NMUIUTb HUXHEW CTOPOHOM
nomnoTHa, YTobbl B Cryyae 3aknMHUBaHWS Lenu nuna
oTbpacbiBanacb OT oriepaTopa B CTOPOHY nepepe-
3aemoro fepesa.

[peBecnHy, B KOTOpPOW BO3HUKAIOT HaNpsHKeHus,
creayeT Bcerda HaAnunmBaTk cHayarna co CTOPOHbI
CXUMaroLLero HanpsixeHus. Tonbko nocre aToro ee
cneayert nepepesartb CO CTOPOHbI HAMNPSXKeHUs pac-
Tsrmeatowero. ATO Mo3BONUT M3GexaTb OnacHoro
3aKIIMHMBAHWS NOMOTHA.

OCTOPOXXHO: Banky n obpesaHue cyybeB
fnepeBbeB, a Takke paboTy Ha Gypenomax
MOTYT BbINOMHATb TOMBKO creumansHo oby-

YeHHble nuua. Beicokas TpaBMOOI‘IaCHOCTb!
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e Cnepgyet obpaliatb ocoboe BHUMaHWe Ha BETBW,
HaxoasLmecs B COCTOSIHUM HaTskeHusi. CBo6oaHo
BUCSILLME BETBM He criedyeT nepepesaTb CHU3Y.

e Henb3a BbINONHATL ObGpesaHWe CyybeB, CTOs Ha
cTBone.

PaboTy Mo nuneHuo AepeBbEB MOXHO HavuHaTb,

Tonbko y6eanBLIMCH, YTO:

1. B 30He Banku (NageHvs AepeBbeB) HET MOCTOPOH-
HYX;

2. ecTb [OCTaTOMHO MecTa Ansi 0TXo4a KaXzoro w3
paboratowwmx Ha Baske (NyTb OTXOAA AOSHKEH Npo-
XOAMUTb MoA, yrnom 45° k ocy nageHns co CTOPOHbI
BbINOSIHAEMOrO Haanuna).

3. BOKpyr cTBona AdepeBa ybpaHbl BCE MOCTOPOHHWE
Tena, 3apocnu v BeTku. CrnegyeTt cneauThb 3a yCTou-
UYMBbLIM MOMOXEHWEM MPY MUIIEHUM (OMACHOCTb Ma-
OeHusT).

4. kaxxgoe nocneaytollee paboyee MECTO AOMKHO Ha-
XO[MUTCS Ha PacCTOSIHUM Kak MUHMMYM 2.5 paccTos-
HWIA, paBHOTO BbICOTE MoBaneHHoro Aepesa. MNepeq
Basikoin crieayeTt NpoBepuThb HanpaBsrieHne nageHus
nepenuneHHoro Aepesa v ybeanTsCsi, YTo B JaHHON
30HE HET HU Ntoaent, H1 NPeaMETOB.

e OueHka aepeBa: HanpaBneHve ckroHa — Hanuyve
oTAerNbHbIX UK CYXUX BETOK — BbiCOTa AepeBa —
©CTEeCTBEHHbI CBEC - He ABNSIETCS NN AepeBo TPyX-
nasbiM? Cnegyet o6paTtuTb BHUMaHWe Ha CKOPOCTb
1 HanpaeneHve BeTpa. MNpu cUnbHbIX NOpbIBax Be-
Tpa creayeT 0TKasaTbCsi OT Barnku.

e OO6peska KopHeln y ocHoBaHusi: Cnegyer Ha4unHaTh OT
HanbonbLuero kopHsA. CHavana cnegyeT Npou3BecTn
BEPTUKanbHbIA HAANWI1, NOTOM FOPU3OHTASBHbIN.

e BoinonHenne nogpesatowero Hagnuna: [Mogpe-
3aloWMin HaaNUn 3aJaeT AepeBy HanpaeneHve na-
AeHus. OH BbINOMHSAETCSA NoA NPSMbIM YITIOM K Ha-
npaeneHunio NageHust aepesa Ha rmybuHy ot 1/3 go
1/5 TonwwHel cTBONa. Hagnun cneayeT BbINOMHATL
KaK MOXHO Brimxe k 3emne. Bo3amoxHble nonpasku
cnepyeT NPOV3BOAWTbL Ha BCHO BLICOTY Haanuna.

o OTceKaloLmnii HaaNUN NPOU3BOANTCS BbiLLIE OCHOBA-
HUSI KNHa nogpesatoLiero Hagnuna. Heobxoanmo
BbINOMHSTb €ro CTPOro ropusoHTanbHo. Mexay oT-
pesalomM 1 noppesalolM HaanunamMn OOSHKHO
ocTaBaTbcs okono 1/10 guameTpa cTBona B kade-
cTBe Hegonuna.

e Matepman mexagy AByMS Haanunamu BbINOMHSET
YHKUMIO LWapHMpa. Hy B Koem cnyvae Henb3s ero
nepenunueatb, Tak kak B 9TOM criyyae nageHve ae-
peBa 6bIno 6bl HekoHTponupyemoe. CrieayeT B co-
OTBETCTBYIOLLMIA MOMEHT YCTAHOBUTb KIUHBS.

e OTpesalolmin Hagnun MOXeT ObiTb 3acTpaxoBaH
TONBKO KIIMHBAMMW M3 NNacTMacchl MW amnioMUHKS.
3anpelyaeTcsi MCMonb3oBaThb HKENe3Hble KIMHbS.
Ecnu Lienb CTONKHETCS C >Kene3HbIM KNMHOM, MOXeT
NPON3ONTN Cepbe3Hoe NOBPeXAEHNEe NNV NOpPBETCS
uenb.

e [lpu Banke crienyet HaxoguTbesi cboky OT napato-
Lero cTeona.

e [lpu oTX0fe nocre BbINOMHEHWSI OTPe3atoLLero Haj-
nuna crnepyeT obpallaTtb BHUMaHWe Ha najatolime
BETKU.

e [lpn paboTe Ha CKNOHe onepaTop [OIMKEH Haxo-
OnTbCca Bbilwe wunum cboky oT obpabaTtbiBaeMoro
CTBONa, B 3aBMCUMOCTY OT nexallero Aepesa.

e CriegyeT ocTeperaTbCsl CKaTbIBAOLLIMXCS CTBOJOB.

e [Ipy nepeHocke Nunbl UK cMeHe paboyero mecta
crnepyeT BbIKMIOYUTL MUY U NOCTaBUTb HA TOPMO3
MUNbHYIO Lienb, 4TOBbl UCKMIOYNTL CryYaiiHbIn 3a-
mnyck.

e [pun nepeHocke Nuny crneayeT AepXaTb 3a AyroBoW
pblyar, HanpaevB WWHY Ha3ag. W3beraiite kacaHus
BbIXJIOMHOW TPy6bl (ONAcCHOCTb OXora).

e [pun TpaHCMopTUpOBKe Ha aBToMobwune cneayeT 06-
pallatb BHMMaHWe Ha yCTOWYMBOE MOMOXeHue, He
fonyckatoLLiee NponvBaH1s Tonnmea Unn macra.

e [luny criefyet xpaHUTb B CyXOM nomeLlleHun. Henb-
351 XpaHWTb ee Ha OTKPbITOM Bo3dyxe. [lepxuTe B
HefoCTYMNHOM Ansi AeTeil MecTe.

e [lpy AnNUTENbHOM XpaHeHUW UK Nepechinke Nunbl
criefyeT MOMHOCTbIO OMOPOXHWUTL TOMMAWBHBLIA 1
MacnsHbIv 6aku.

o [pu BCex onepauusix no TexHn4eckomy obcnyxmsa-
HUWIO CrieayeT BbIKIIOUUTL ABUraTerb U CHSATb CO CBe-
YN HaKOHEYHVK NPOBOAA BbICOKOTO HaMpshKeHUs!.

e [epen kaxablM Ha4anom paboTbl cnefyeT npoBe-
pWUTb MCMPaBHOCTb LIEMHOWM Nunbl, 0CObeHHOo aei-
CTBME TOPMO3a pexyluei uenn. Cnegyet obpatutb
ocoboe BHMMaHWe Ha COOTBETCTBYIOLLME NpaBunam
3aTOYKY U HaTshKeHUe pexyLueit Lenu.

o [luny criepyet aKkcnyaTMpoBaTh NPU MUHUMaNbHOM
BbIGPOCE BbIXMOMHbLIX FA30B W HaUHWU3LIEM YpPOBHE
wyma. C aton uenbto cnedyet obpalyate BHUMaHWe
Ha npaBunbHYO perynmpoBky kap6iopaTtopa.

e PerynspHo ouvwanTe LenHyto nuny.

e CriegyeT MCnonb3oBaTb TOMbKO OPUrMHanbHbIE 3a-

nacHble YacTu.
A HbIM KpOBOOGpALLEHMEM, KTO MOABEPXKEH
ype3mepHoi BubBpauun, MOryT MNpUYNMHUTB
yLiep6 KPOBEHOCHBIM COCyAaM UM HEPBHOW cuUCTEME.
Bunbpauum moryT 6bITb NPUYUHOW CregyoLwmMx CUMNTO-
MOB: OKOYEHeHWe (HevyBCTBUTENbHOCTb) B NanbLiax,
pykax unu 3ansicTbsiX, nokanbiBaHue, 60nb, ocTpoe
ollyllieHne, n3mMeHeHue uBeTa koxu. Ecnu Habniopa-
eTcsi nobor 13 3TMX NPU3HaKOB, BbI30BMTE Bpaya!l

MNPEAYNMPEXOEHWE! Jogn ¢ HepgocTaTou-

NOAroOTOBKA K PABOTE

YcTaHOBKA WMHbI U NUILHOM Lenu
[ns BbINoNHeHus cnepyowmnx paboT ucnonbayite
YHUBEpCanbHbIf KoY, MOCTaBNSiEMbI BMECTe C Len-
HOM NUNon. [InA yCTaHOBKW LUMHbI U LENN NOMNoXuTe
nuny Ha yCTOWYMBYIO NMOBEPXHOCTb U BLINOMHAWTE crie-
ayloLme onepaumu:
OcBoGoanTe TOPMO3 Lienu, MOTSIHYB 3a OrpaxaeHune
PYKM B HampaBneHun TpybyaTon pyKosTM OO OLuylie-
HKA 3aLenneHns.
[MoBepHWUTE perynupoBOYHbIA BWUHT Lenn Bneso (No
YacoBOW CTpernke) Tak, Y4Tobbl LUMUbKa Okasanacb B
KparHeM NEeBOM MOMOXEHUN.
MogHumuTe uenb Hag GapabaHoM MydTbl U OOEHb-
Te Ha uenHoe komneco. lNpaBoi pykon BCTaBbTe Liemnb
B BEPXHUM Hanpaensiowumin na3 Ha wuHe. ObpaTute
BHMMaHWe Ha TO, YTOObI pexyLUMe KPOMKU Ha BEPXHEN
YacTu Lenm Obiny B HanpaBneHUn CTPEnku.
BHWMAHWE! Mepen BbINONHEHWEM MOGbLIX
A paboT Ha LUMHe Unu Lenu, Bceraa oTKIoYan-
Te ABWraTenb U CHUMaWTe CO CBEYN HaKOHeY-
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HUK MPOBOAA BbICOKOIro HanpsXeHus. Bcerna HapeBaii-
Te 3aluTHbIe nepanKM!

A\

OTBUHTUTE NPefOXpPaHUTENbHYHO ranky.

CHMMUTE KPbILLKY TOPMO3a.

Momectute WuHy. Ybeautecb B TOM, YTO LUTUMT Ha-
TSOKEHWS Lienu nornarn B OTBEPCTHE Ha LUMHE.

BHUMAHWME! UenHyto nuny MOXHO 3any-
cKaTb TOMbKO Nocne ee NonHon coopku.

O6BeaunTe Lienb BOKPYr HOCOBOW 4acTH LUMHBI,
NPEOYMPEXOEHWUE! LUenb gomkHa nerko
A NpOTArMBaTLCA B HanpasneHun cTpenku. ba-
pabaH MydpTbl 4OMKEH NoBOpaYMBaThCs Npu

npoasmXxeHun Lenu.

[MoBepHWTE YCTPOMNCTBO ANS HATSXEHUS Lienu BnpaBo
(no yacoBoWn cTpenke) 4o Tex Mop, Nnoka Lenb He BON-
[eT B HanpaBsnsoLWMin Na3 BHU3Y LUKHbI. JleBoW pykow
NPMXMUTE LUMHY, 4TOBbI OHa BOLUMa B KOPMYyC.
YcTaHoBWTE Ha CBOE MECTO KOXyX Bedylueit 3Be3fouy-
K1, y6eamBLUKCE, YTO LWUTUMT Ha pblvare orpaHNyMTens
nonan Ha MecTo OrpaXxaeH!s pyKu.

3aTsaHWTE YyCTaHOBOYHYIO raky pyKOW.

A\

MpoBepka HaTsXXeHUA Lenu

HatskeHve uenv npaBunbHoe, ecnu Lenb npuneraer K
HVXKHEN CTOPOHE LUMHBI U ee NErko NPOKPYTUTb BPYY-
Hy10.

YTto6bl MOXHO ObINO 3TO caenatb, TOPMO3 Lenu Aorn-
eH ObITb 0CBOGOXAEH.

CnepnyeT 4acTo NpoBepsiTb HaTSXKEHUE Lenu - HOBble
Lienn MMeKT TEHAEHUMIO K YANIMHEHUIO BO BPEMS UC-
nonb3osaHus!

Bo Bpemsi NpoBEpKM HATSHKEHUs Lienu ABuraTterb J0M-

eH ObITb BbIKIIOYEH.

A nepeMeHHoe Wucnonb3oBaHWe 2-3 ueneun.
YT06bI rapaHTMpOBaTb PaBHOMEPHbIV M3HOC

TMUHBI, CriedyeT Npy KaXaoi 3aMeHe Lieny nepesopa-

YMBaTb LLMHY.

A OKaXXeTCsi BKIIOYEHHBIM NMPU CHATOM KOXYyXe
BedyLlen 3Be3fodKu, TO nepea NOBTOPHOW

YCTaHOBKOW crielyeT 0cBOGOANTb €r0 BHOBb.

MPEOYMNPEXAEHME! Ctpenka Ha KoXyxe
BeAyLUEeN 3BE3[0YKN MoKa3sblBaeT Hanpasne-
HVe ABWXEHWS Lienn.

NPEOYMPEXOEHWUE! PekomeHpyeTcs no-

MPEOYMPEXOEHWE! Ecrnn Topmo3 uenwu

Kpenko gepxa o6enmmn pykamu Koxyx BeayLllen 3ses-
[04KW, NPWXUMaiTe pblyar orpaHuymnTens kK TBepaon
NMOBEPXHOCTM (TaKoW Kak AocKa) A0 Lienyka.

HaTtsikeHue nunbHOM Lenu

HemHoro npunogHVMuTE KOHeL, WWHbI W NOBEpHUTE
LienHOM perynMpoBOYHbIN BUHT BMpaBo (MO 4YacoBoW
cTpernke) Tak, 4Tobbl Lenb npunerana K HWKHeEN cTo-
POHE LUMHBI.

Mpopomkan AepxaTb LUWHY NOAHATON, 3aTAHUTE npe-
DOXpaHUTENbHYIO raiky yHMBepcabHbIM KIHOYOM.

Topmo3s uenu

Munbl ocHaLLeHbl MHEPLIMOHHBIM TOPMO30M Lienu. Top-
MO3 Lienn BKIOYaeTcs aBTOMaTWYecku B criyvae oOT-
6pacbiBaHWsi, KOTOPOE BbI3LIBAETCH MPUKOCHOBEHUEM
KOHUa Nunbl K ApeBecuHe BO BpeMsi paboTtbl. Topmo3
Lienun ycTaHoBneH, Y4Tobbl 6riokMpoBaTh NUMNbHYIO Lienb
nepes CTapToM U MOMEHTarnlbHOW OCTaHOBKM B 3KC-
TPEHHBIX CryYasXx.

BkntoyeHune Topmo3sa uenu

B cnyyae otbpoca TopmO3 Lenu BKIOYaeTCs aBTo-
MaTuyecku B pesynbrate WHEepPLMOHHOTO ABWXEHUS
orpaxxaeHust pyku. Ytobbl BKIOUYMTbL TOPMO3 BPYYHYHO,
[OCTaTOYHO IEBOW PYKOW MOATOMKHYTH OrpaxzaeHue
pykv Bnepeq.

OTKnIOYEeHUe TOPMO3a Lenu
MoTaHWUTE orpaxgeHne pyku Ha cebs 4O OLlyLeHWUs
3aLLenkvneaHus. TOPMO3 OTKITHOHEH.

MpoBepka Topmo3a uenu

He pabortariTte ¢ uenHown nunow 6e3 npegBaputensHon
npoBepku Topmosa Lenu!

3anyctute ABuratenb COMMAacHO HWXenpuBeaeHHOMY
onucaHuto (obecneyste cebe xopoluyio onopy Ans
CTOM W NOMOXMUTE LiEMNHY0 MUy Ha 3emsio Takum 06-
pa3oM, 4TOGbI LLMHA HUYEro He Kacanoch).

OpHoW pyKon Kpenko Bo3bMUTECH 3a TpyGyaTyto pyko-
ATb, @ APYron AepXuTe 3aXKNM.

Mpu pBuratene, pabotatoliem Ha CpeaHen CKopocTH,
HaXMUTE TbIfIbHOV CTOPOHOW NafoHW OrpaXKaeHue py-
KW, TaK YTOObI BKINOYMUNCS TOPpMO3 Lienu. Lienb gomkHa
HeMeJIeHHO OCTaHOBUTBLCS.

HemenneHHo oTnycTuTe pblyar 4pOCCenbHOM 3acnoH-

KV ¥ TOPMO3 Lienu.
A HemednNeHHO BO BpeMsi MPOBEpPKM Topmo3sa

uenwu, He nonb3ynTtecb nunon. OTaanTe nuny
B CEPBUCHbIN LIEHTP.

BHUMAHWME! Ecnn uenb He OCTaHOBUTLCSH

Macno ans yenu

[ns cmMasku WKHbLI U Lenu ucrnonbayiite Macro ¢ ag-
reanoHHon fobaskon. OT1a pgobaska npenoTBpallaeT
npexaespeMeHHoe cbpacbiBaHune macna ¢ uenu. B
Liensix oxpaHbl OKpy>XatoLen cpeabl Ans cMaskv Lenu
pekomMeHAyeM MCronb3oBaTb Macrio, NnoaBepXeHHoe
6UONOrMYECKOMY PA3NOXEHWIO.

A\

OueHb ONacHo Ans oKpyxatoLLen cpeabl.
OtpaboTaHHOe Macno MMeeT BbICOKOe copepxaHue
BeLLECTB, BbI3bIBAIOLLMX pakoBble 3aboneBaHus.
MpumeHeHne oTpaboTaHHOro Macna MoXeT NpuBecTU
K 3arpsisHEHMIO U BbIXOAY M3 CTPOsi MacrsiHOro Hacoca,
CHVDKaeT AONTOBEYHOCTb NAMbI.

Mpu nonomkax, BOHUKLLKX B pe3ynbTaTe NpuMeHeHnst
oTpaboTaHHOro mMacna, rapaHTUIAHbIA PEMOHT He Npo-
N3BOAMTCS.

HWKOIAA HE NPUMEHAWTE NCMNONB30-
BAHHOE MACIIO!
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WN3BEFANTE KOHTAKTA MACIIA C KOXEN
N MA3AMU
Cmaska uenu
Bo Bpemsi paboTbl B MacnsHoMm 6ake JOMKHO ObiTb
[0CTaTo4HOe KonuyecTBo macna, 4tobbl obecneunTtb
xopolly cmasky uenu. OaHoOpasoBoe HanonHeHue
XBaTaeT NPMMEPHO Ha noryaca HempepbIBHOW paboTbl.
[ns obecneyeHnsi 6e3oTka3HoM paGoTbl MacnsHOro
Hacoca MOCTOSIHHO crieauTe 3a YMCTOTON MAacrsiHoro
KaHana Ha Kopryce [ABWraTensi U MacrsiHoro oTBep-

CTUA Ha WnHe.
nunbl HabnogaeTcsa NoaTekaHe macna uenu

A 13-M0A HWKHEN KPBILLKM MBI, €€ LUWHBI U Le-

nn. 3TO He AOIMKHO paccMaTpmBaTh Kak AedekT nunbi!

MNPEOYNPEXOEHWE! Mocne BbIknOYeHUs

MpoBepka cma3kn NUNbLHOW Lenu

Hwvkorga He pabotaiiTe LenHOW NWnow npu HegocTa-
TOYHOWN CMa3ke pexyluen Lenu. Takasi paboTa cokpa-
LaeT AONroBeYHOCTb BCero ycTpowcTea. lNepen Ha-
Yarnom paGoTbl BCcerga npoBepsinTe ypoBeHb macna B
macnsiHom 6ake v ero nogavy. BenuunHy nogaun mac-
11a MOXXHO NPOBEPUTL CriedyoWwym obpasom:
3anyctute nuny.

PaboTatoLyto pexyluyto Lenb nogepXxuTe Ha BbiCOTe
npuénuautensHo 15 cM Hap nHeM wunu 3emnen. Ecnn
cMaska [JoCcTaTouHa, Ha MOBEPXHOCTU Nof, nuron oyayT
efBa 3aMeTHbl Mernkue crnefbl macna, BbibpacbiBae-
MOro pexyLum ycTpoiicteoMm. O6paTtnTe BHUMaHUe Ha
HanpaBrieHWe JyloLero BeTpa u usberanTe HEHYXXHOMO
pa3bpbl3rnBaHus macna!

TonnuBHas cMmecb

[surartenb LenHON nNunbl BbICOKOAIMAEKTUBHBIN ABYX-
TaKTHbI ABuratens. OH paboTaeT Ha cMecn GeHsnHa
M Macna ans [ABYXTaKTHbIX Auratenei. [suratenb
CKOHCTpyMpoBaH B pacyeTe Ha 0OblYHbIi BeH3nH C
MWHUMarnbHbIM OKTaHOBbIM 4Yucriom 92. [Ona pgoctu-
JKEHUS1 ONTMMAsibHOM MOLLHOCTM ABUraTens, a Takke
NS oxpaHbl Baluero 300poBbsi 1 Okpy»KatoLLen cpepbl
1cnonb3yiTe TONbKO HEITUNUPOBaHHBLIN BeH3nH. [ns
cMasku ABuraTtens UCrnonb3yiTe mMacro Ans ABYXTaKT-
HbIX ABWratenen, kotopoe AobaBnsieTcs K TOMMMBY.
[Buratenb cnpoeKkTUpoBaH B pacyeTe Ha UCNosb3oBa-
HVe macna Ansi BbICOKONMPOU3BOAUTENbHbBIX ABYXTAKT-
HbIX ABUraTenei U Ha UCMonb3oBaHWe TOMbKO CMeCH
25:1 ¢ uenblo oxpaHbl Okpyxatolen cpefbl. Kpome
Toro, aTuM obecneynBaeTcs ANMTENbHOCTb Nepuoaa
aKcnnyaTaumm n HagexHas pabota npyv MUHUManNsHOM

BbIGPOCE BbIXIIOMHBIX rA30B.
A CMecM TONNMMBO-MacHo CHayana cMeluvBaroT

MoriHoe KOMM4ecTBO Macra C MOJIoBUHOMN
Tpebyemoro Tonnvea, 3atemM [06aBNSIOT OCTaBLUEeCcs
Tonnmeo. Nepen 3anvMBaHVeM cMecy B TOMMUBHbLIN Gak
NuIbl MOMHOCTLIO NepeMellanTe ee. bonbluoe konuye-
CTBO MOTOPHOIO Macna He rapaHTupyeT nyyuyio pabo-
Ty. OTO NpuBeneT K YBENUYEHUIO OCTaTKOB CropaHus,
KOTOpbIE 3arpsi3HSIOT OKPY>KatoLLyto cpefly v 3abusatoT
BbITSHXKHON KaHan B LunuHape v rywmTens. Kpome To-
ro, NoTpebneHve Tonnnea NOBLILIAETCS, @ NPOU3BOAN-
TENbHOCTb YMeHbLUIAETCs. TONIMBO UMEET OrpaHnNyeH-

MNPEOYMNPEXOEHWE! Ona npurotoBneHus

HbIli CPOK XpaHeHus. MokynaiiTe TONNMBO U3 pacyeTa
ncnonb3oBaHus ero B 4 Hegenw. [ins TpaHCNOPTUMPOB-
KW U XpaHEeHWs MUCMonb3yiTe TOMbKO AONYLLEHHble K
3KCMyaTaumm U MapkupoBaHHbIE EMKOCTH.

3anpaBka TonnMesom

C Ttonnueom obpalyaiTecb akKypaTHO U OCTOPOXHO.
[Oeuratenb AomkeH GbiTb BbIKIOYEH!

TwaTensHO OYNCTUTE MECTO OKOMo roprnoBuH 6akos
ANsi NpeaoTBpaLLeHVst NonagaHus rpsiav B TONNUBHBIN
W MacnsHbl 6aku.

OTBepHWTe NPo6KY M HanonHWTe 6ak TonnMBoM (cMe-
Cbl0 TOMMNMBO/MACMO) UNW Macno Ans uenen B 3aBu-
cMMOCTU OT noTpebHocTn. HanonHaTe 6ak cneayeT Ao
HWXHEro Kpasi 3anuBHOW roprioBuHbl. He nponuvsavite
TONMMBO MM mMacno Ans cmasku uenu! Kpenko 3a-
BepHWTe npobky. Mocne 3anuBku TomnMBa OYUCTUTE
npo6Kky u 6ak.

3anyck pBurarens

OToaBwWHLTE NWIY Ha 3 M OT MECTa, rae OHa 3anpasns-
nacb TONMYBOM.

ObGecneyste cebe xopollylo onopy Ans cTton U no-
NOXMTE MUY Ha 3eMII0 Tak, YToBbl LEeMnb HUYETO He
Kacanachb.

XonoaHbin gBUraTenb

Banyck: TopMo3 Lienun JOrmKeH Npu 3anycke MOTOPHO
nunbl ObITb BKNOYEH. AKTUBUPYTE TOPMO3, NepeBeas
LUWT OTAAYM BRepea.

MonHOCTbIO BBLITSIHUTE KHOTMKY APOCCENbHON 3aciioH-
Ku.

3anyck

Bo3bMuTech 3a NepefHol0 pyyuKy Nunbl N1I€BON PYKOM.
MprxmuTe UenHyro Nuny K 3emne, HacTynue npasoun
HOTOWM Ha 3afHiol0 pydky. [oTsHUTEe pyuky cTapTepa
npaBoii pykon M NNaBHO BbITAHUTE LUHYP CTapTepa,
noka xpanoBuK He BOMAET B 3aLenneHve, nocne aToro
GbICTPO 1 pe3ko AepraiiTe ero, Noka ABuraTerlb He 3a-
nyctuTcs. Hukorga He HakpyuuBaiTe CTapTOBbIN LLHYP
BOKPYT PYKW.

BHUMAHWE! He BbiHMMalTe NOMHOCTLIO LWHYP U He
BbINyckanTe py4kn cTapTepa Mnpu MOMHOCTbIO BbITS-
HYTOM LUHYpe, 3TO MOXET NPWUBECTU K NOBPEXAEHWUIO
MalLLUWHBI.

Kak Tonbko 3apaboTaer ABuratens (3TO MOXHO onpe-
[OenuTb Mo XapakTepHOMY 3BYKY), MOMHOCTBIO HAXMUTE
KHOMKY APOCCENbHOW 3aCMOHKU.

C cunoii BeITArMBawTe LWHYp, NOKa He 3anycTuTcs ABU-
ratenb. [leakTuBupyvite TOPMO3, NepeBeas WUT oTaa-
4 Hasag. Oavite gsuratento npopabortatb TpuauaTtb
CeKyHA, 4Tobbl OH corpencs. MoTopHas nuna Tenepb
roToBa Ans AanbHEWLLEero UCnonb3oBaHus.

Tennbiil pBUraTensb

Mcnonb3ayiTe Ty xe npoueaypy ANns 3anycka XonogHo-
ro Asuratens, Ho 6e3 MOMHOCTbIO BbITSHYTON KHOMKM
OpOCCENbHON 3aCIOHKU.

OcTaHOBKa
OcraHoBuWTe ABuratenb, Haxas KHonky "Cton".
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BHUMAHWME! OntumanbHass npoussoau-
A TenbHOCTb [OCTUraeTcsi Mpy NpPaBUIIbHO OT-

perynuposaHHoM kap6topaTtope. Ons pery-
nmpoBku  kapblopaTtopa,  KOTOpylo BO  Bpemsi
rapaHTUIHOTO CPOKa [AOMKEH BbLUOMHATL Creumanuct,
Asuratenb OOMKeH OGbiTb pasorper W BO3AYLUHbIA
UnNLTP A0MKeH BbITb YNCTBIM.

Kap6topaTtop oTperynupoBaH npv atMmocepHom gaene-
HUM COOTBETCTBYIOLLIMM YPOBHIO Mopsi. [ipyrvie ycnosust
aTMocPepHOro AaBneHns N NpoLiecc obkaTkn HOBOTO
Asuratenst MoryT TpeboBaTb MOBTOPHOW PerynupoBKu
kap6iopaTopa B yCIOBUSIX CEPBUCHOM CTaHLIN.

[ns npaBunbHOW perynupoBku kapbropatopa Heobxo-

VMO BbIMOSHUTbL CreayoLLmMe Lwaru:

1 PasorpeTb gsuratensb.

BbikniounTb ABUraTens.

Mpon3BeCT OCHOBHYIO PEryIMpoBKY.

3anyctutb ABuratens.

YCTaHOBUTL CKOPOCTb XONOCTOro XoAa.

OTperynupoBaTb CKOPOCTb.

MpoBepuTbL CKOPOCTb XONMOCTOrO XOAA.

MpoBepuTb ycKopeHwe.

MpoBepuTb MakcMmarnbHyl0 CKOPOCTb W MPOU3BO-

ONTENbHOCTb.

10. MoBTOPUTL NPOLEAYPY PErYNNPOBAHNSA, HAYMHas C
wara 5, noka 6narogapsi BbINONHEHHON perynnpoB-
Ke, He ByayT AOCTUIHYTbI HEOBXoANMBIE CKOPOCTb
XOMNoCTOro XxoAa, MakcumMarnbHas CKOPOCTb U YCKO-
peHue.

©oO~NOGOPDWN

OCHOBHOE perynmpoBaHue:

CHayarna, OCTOPOXHO MOBEpHWUTE 2 peryrnpoBOYHbIX
BMHTa ANS [MaBHOIO XXMKNepa W Xwuknepa XorocToro
Xxofa BrpaBo (Mo YacoBoWi CTperke) Ao yrnopa.

[anee nosepHute o6a BUHTa Ha oAMH 06OPOT BNEBO
(npoTvB YacoBon CTpenku).

YcTaHOBKa CKOPOCTU XONOCTOro xoAa:

Ecnu uenb BpalyaeTcs, korga Asuratenb paboTtaeT Ha
XOJIOCTOM XOAY, CreayeT HacTonbKo OTBEPHYTb orpa-
HUYUTENBHBIA BUHT [OPOCCENLHOMO KramnaHa, 4Tobbl
Lenb octaHoBunace. Ecnu gpuratens pabotaer He-
POBHO, HYXHO BBEPHYTb BUHT 06paTHO. CKOpOCTb XO-
niocToro xoaa AormkHa obiTe 3200 06/MUH.

KoHTponb ckopocTu xonoctoro xoaa:

Mocne ycTaHOBKM MakcUManbHOW ckopocTu, ybeau-
Tecb B TOM, YTO CKOPOCTb xonocTtoro xoga 3200 o6/
MWH (Lenb He JomkHa Bpawatbes). [ns perynmposku
UCMonb3yiTe BUHT XMKIlepa XonocToro xofa. 3akpyuu-
BaHWe BWHTa YBENUUMBAET CKOPOCTb, BbIKpyYMBaHWE
BMHTA yMEHbLLAET CKOPOCTb.

KoHTponb yckopeHusi:

Tenepb cnegyeT NpoBepuTb YCKOpeHue, T.e. Bpems
HeobxofgumMoe Ansi nepexoaa OT CKOPOCTU XOMOCTOro
Xofa A0 MakcuMaribHOW CKOpocTW. [Ins 3Toro cumnbHO
HaXMUTe Ha pblyar ApOCCeNbHOM 3aCOHKN.

Ecnn yckopeHve MeHblue Tpebyemoro, OTBepHUTE
BMHT >KMKNepa XOonocToro xoda NpubnusutensHo Ha
1/8 oboporTa.

CHUMUTE KpbILLKY UnbTPa.

BcraBbTe yHMBEpCAnbHbIN KoY Tak, Kak MoKasaHo BhbiLLe,
1, NEroHbKO MOCTYKMBAS MO KItoMy, BbITOINKHUTE BKITAAKY.

BcraBbTe Bknagky obpatHo B HEOBX0AMMON no3unuuu,
T.e. MapKupOBKOW BO3ne CMMBOMA «COMHLE» Ans Hop-
ManbHoW paboTbl UMM CMMBOMA «CHer» Ans paboTbl
npwv oTpuLaTensbHON Temnepartype.

YcTaHoBWUTe 06paTHO KpbILIKY dunbTpa.

OBCITYXUBAHUE
3arTouyka nunbLHOMU uenu

BHUMAHMWE! Bceraa Bbikntovante gsuratenb U BblHU-

ManTe 3anarnbHyto CBeYy, nepes BbINMOMHEHUEM KaKuUX-

nnbo pabot Ha WwuHe nnu uenu. Heobxognmo Bcerga

HOCUTb 3aLUMTHble pykaBuupl! Llenb TpebyeT 3aTouku,

Korga:

— Onunku, BO3HMKAIOLLME NPU MUINIEHNW BNaXHOW Ape-
BECWHbI, BBIMMSAASAT Kak ApeBecHasi Myka.

— Lenb BXxoauT B ApEBECUHY TOMLKO MPU CUITbHOM Ha-
xartmu.

— PexyLas kpomka 3aMeTHO noBpexaeHa.

— Bo Bpems nuneHus nuny TAHET BIIEBO MW BMpaBo.
370 BbI3BAaHO HepoBHOW 3aToykoir. BHUMAHWE;
Muny cnepyet 3ataunBaTb 4YacTo, He CHUMas Npu
3TOM CRULLIKOM MHoro MeTannal

O6bI4YHO AOCTATOYHO 2-3 ABMXKEHNS HAaNUMbHUKOM. Mo~

Ccre HecKomnbKMX BalMX 3aToyek OTAanTe nuny Ans 3a-

TOYKM B CEPBUCHbIN LIEHTP.

Bce pesubl AomkHbl BbiTb 3aToueHbl nog yrrmom 30°.

PasHble yrnbl 3aTo4kM NPUBOASAT K HEpPaBHOMEPHOM,

HeperynsipHon paboTe Mumbl, YBENUYMBAKT U3HOC U

BbI3bIBAOT NOPYY Lienu.

MepepHuii yron 3aTtoyku pesua, cocTaBnswowmin 85°,

cnepyet U3 rmy6uHbI MUNEHUs KPYribiM HaNUIbHUKOM.

Ecnu npaBunbHO ncnonb3yercs COOTBETCTBYHOLMIA Ha-

NUNBbHUK, TO HEOOXOAUMBI NEPeaHNIA Yron 3aTo4Ku A0-

CTUraeTcsi aBTOMaTU4ECKH.

MpaBunbHas 3aToyka

A\

Bce pesupbl AOmKHbI ObITb 0AMHAKOBOW AnWHbI. Pe3upl
C pasnuyHOW ANVHOW BbI3bIBAOT HEPABHOMEPHYIO pa-
60Ty M MOryT NMPUBECTU K TPELLMHAM Lienu.
MuHumaneHas anvHa pesua coctaenset 3 mMm. He 3a-
TaymBanTe nNuny, koraa pesubl 4OCTUMMN MUHUMAnNbHOM
ANWHBI, NPU 3TOM HEOGXOAUMO 3aMEHUTb LieMb.
My6uHa nuneHnsa onpeaenseTcsa pasHuLen B BbICOTe
mexay orpaHuumuTenem rnybuHbl (3aKpyrneHHbld Ho-
COK) 1 pexyLLet KPOMKOM.

Haunydwme pesynbraTtel gocturaiotcs npu rnybuHe
orpaHuuutens rny6uHel 0.65 mm.

A\

HanunbHukM 1 Kak nmm paboTtaTtb

[ins 3aToukun Lenu crnegyeT Nonb3oBaTbCs creLunanb-
HbIMW KPYrbIMW HanunbHUKamMn Ans uenen (auamerp
4 mm). OBblYHbIE KpYrTible HaMUMbHWKN HENPUrogHb!
Ans aTon paboTbl. ATO akceccyap, He NocTaBnNsAeMbIN
C LEenHOoM Nunomn.

HanunbH1KOM cniegyeT NUNUTb, MPOU3BOAS ABWKEHNS
TonbKo Bnepea (no crpenke). MogHMManTe HanUNbHUK
npu 06paTHOM ABUKEHUM.

BHUMAHWE! Vcnonb3yiiTe Tonbko uenu u
LUWHBI, NpeAHa3Ha4YeHHble Ans 3ToN Nunbi!

BHUMAHWME! Cnuwkom Gonblias rnybuHa
yBenuuvBaeT puck oTopacbiBaHus!
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CHayana HeobxoaMMO 3aTOuUTb CaMblil KOPOTKUIA pe-
3el. [invHa aToro pesua nocne 3aToukn SBNseTcs La-
6roHOM Ans BCex ocTarbHbIX Pe3LoB Nusbl.

Bceraa BeguTe HanWUnbHUK rOPU3OHTanNbLHO (Mog Yrinom
90° K WnHe).

[epxatenb HanunbHWKa obecrneynBaeT ero npaBub-
Hoe npoBegeHne. Ha Hem 0603HayeH npaBUIbHbIN
yron 3atoukun 30° (BO BpeMsl NuneHusi cnegyet cobnto-
AaTb napannenbHoCTb 3Toro 0603HayYeHnst ocu Lenu)
1 OH obecneunBaeT orpaHuyeHune ry6uHbl NUNeHKs!
npaBurbHbIM 3Ha4YeHneM B 4/5 anameTpa HanumbHUKa.
370 aKkceccyap, He NoCTaBMSEeMbIN C LIeNHOW NUION.

OuncTKka NeHTbl TOpMO3a Nuilbl U BHYTPEHHOCTU
TOPMO3HOW KPbILWKK

YpanuTe KoXyx BeayLLen 3Be3404KM.

[MoBepHWTE BUHT HaTSXXEHWUs Lienun BneBso (NpoTuB Ya-
COBOW CTPEnKK) Jo yrnopa. YaanuTte uenb U LUKHY.
OuncTuTe BHYTPEHHME MOBEPXHOCTU KUCTOYKOI, OCO-
6EHHO 30HY NIeHTbl TOPMO3a.

A\

[N 3ameHbl WKWHbI, Leny 1 3Be3A04KN CneaynTe UH-
CTPYKUMAM OMUCaHHbIM B MyHKTE MOAroToBka k pabo-
Te. Mocne 3aToukn Nunbl criegyeT NPoBepUTb BbICOTY
orpaHu4uTens rmy6uHbl, ncnonbays WwabnoH Ans uenu.
370 aKkceccyap, He NocTaBnseMbIN C LIeNHOM NUION.
[llaxe He3HauMTENbHOE NpPeBbILLEHNE BbICOTbI CreayeT
CKOPPEKTUPOBaTb C MOMOLLBIO CreLnanbHOro Niocko-
ro HanunbHWKa. JTO akceccyap, He NocTaBMsieMblil C
LenHom nunon. 3akpyrnute NepeaHio YacTb orpaHu-
yuTens rnyGuHsbI.

Mepuognyeckn nposepsniTe HanNpaensoLWMe WNHBI Ha
Hanu4une NoBpeXAeHWiA U oYMLLaNTe X COOTBETCTBYIO-
LM MHCTPYMEHTOM. MpW WHTEHCMBHOM MCMOMb30Ba-
HUWM NUNbl HEOBXOAMMO perynsipHo (oauH pa3 B Heae-
T110) CMasbIBaTb MOALWMUMHUK HAanpaBnsitoLLEen 3Be3004K.
TlwaTenbHO 04MCTUTE OTBEPCTVE AVAMETPOM 2 MM Ha
KOHLE LLINHBI N BAABUTE B HEFO HEMHOTO CMa3Ku.

A\

BHUMAHWE! Topmo3 uenu - o4eHb BakHOe Npucro-
cobneHve ans 6e3o0nacHOCTU U, Kak U Kaxabli Apyron
3MEMEHT, OH NoABePXXeH HopManbHOMY M3Hocy. Pery-
NAPHBIA OCMOTP U 06CNyXu1BaHWe BaxHbl Anst Bawen
cobcTBeHHON 6e30nacHoOCTy.

BHUMAHWE! Y6eauTtecb B TOM, 4TO B Mac-
nonpoBoaHol 6opo3ake v B HaTsxuUTene Le-
nv HET OCTaTKOB Macna unu mycopa.

NPEOYNPEXOEHUE! He 3anyckainte nuny
[0 nonHou c6opku!

3ameHa NUNbLHOW Lenu

BHUMAHWE! Ncnonb3ynte Lenu u LWnHbl, NpeaHa3Ha-
YeHHble TOMNbKO Ans 3TON Nunb!

Mepen ycTaHOBKOW HOBOW Lieny NPOBEPLTE 3BE3A0UKY.
3Be3goyka HaxoguTcsa nog 6apabaHom MydTbl.

BHAMAHWE! WN3HoweHHble 3Be3004KM MOryT noBpe-
OWTb HOBYHO LieMb 1 MO3TOMY [OSTKHbI BbITb 3aMEHeHbI.
He nbiTaidiTech 3aMeHUTb 3BE340YKY CaMOCTOATENBHO.
3ameHa 3Be304kM TpebyeT cneuyansHOro obyyYeHns n
MHCTPYMEHTOB U AOIMKHa GblTb BbINOMHEHA B CEPBUC-
HOM LieHTpe.

OuucTtka Bo3gywHoro ounsTpa
CHuMUTE KOXYX OMnbTpa.

A\

Gtopatop.

BHUMAHWME! BcacbiBatowee oTBepcTue
NPUKPONTE YNCTON TPANKOW, 4TOObLI NpeaoT-
BPaTWUTb NMPOHWKHOBEHWE 3arpsi3HeHUs B Kap-

BbITSHWTE BO3ayLWHbI hunbTp 13 kapbropaTopa.
HakpoliTe kap6topaTtop YMCTOM TPSAMKOMN.

Bo3bMUTE BEPXHIO W HWKHIOW YacTb BO3AYLUHOMO
duneTpa 1 oTgenuTe ux Apyr oT Apyra

A\

OunLaiite BO3AYLIHbIN PUNBTP MSTKOWN LLETKOW.

Ecnn cunbtp ouveHb rpsAsHbii, BbIMOWTE €ro BOJoun
KOMHAaTHOW TemnepaTtypbl CO CPeACTBOM AN MbITbs
nocyabl.

[MonHocTblo BbICYLIMTE MUMLTP.

BcTaBbTe 06paTHO coeanHEHHbIE BEPXHIO U HUXKHIOW
YacTu.

Mepen ycTaHoBKOW BO3AYLIHOTO punbTpa NpoBepsTe,
HeT N1 Ha BCacbIBaloLLEM OTBEPCTUM YaCTUYEK IPsi3u.
Ecnu ecTb, yganure ux LWeTKon.

Ecnu dumnbTp o4eHb rpssHbIv, YUCTUTE ero 4acTo (He-
CKOJIbKO pa3 B AeHb), Tak Kak NonHas MOLHOCTb ABU-
ratens [JOCTUraeTcsl TOMbKO MPU YACTOM BO3AYLUHOM
dunsTpe.

A\

3ameHa cBeuM 3aXuraHus

BHWMAHWE! He npukacawTecs k cBeye 3axuraHus unm
Konnavky ceeuu npy pabotaioLem gsuratene (Bbicokoe
HanpsixeHwe). MNepen Hayanom kakoro-nMbo pemoHTa
BbIKMIOYMTE ABUraTenb. [opsunin oBuratens MOXeT Bbl-
3BaTb oxorn. HagesanTe 3awwuTHble nepyatku!

CBeuy 3axuraHus criegyeT 3aMeHWTb B Cryyasix no-
BpEXAEHUs1 U3onsTopa, 3po3un anekTpoaa (ropeHve)
VNN KOrAa 3neKkTpofdbl OYeHb Psi3Hble WU U3NULLHE
NOKPbITbI Macriom.

CHUMUTE KpbILKY ounbTpa.

CHMMUTE KONMayoK CBEYUN 3axKUraHusl.

Mcnonb3yinTte TONMbKO KOMOGWHMPOBAHHBIN  raeyHbIi
KIioY, NOCTaBMNEHHbIV C MUMON, ANS yAaneHus 3anarb-
HOW CBEYM.

BHUMAHWE! He cneayet cayeath Nbinb, 4To-
6bl He noBpeauTb rnasam! He ucnonb3yiite
TOMMMBO ANS YACTKM BO3AYLLHOMO unbTpa.

BHMMAHWE! HemenneHHo 3ameHsnTe no-
BpeXaAeHHble Bo3aylHble dunbTpbl. OcTtaT-
KW MaTtepuana unm KpynHble YacTulbl rpsiaun
MOryT BbIBECTU ABWUraTens u3 cTpos!

3a3op mexay anekrpoaamu
3a3op Mexay onekTpoaamu  [OfKEH COCTaBMsiTb
0.5 mm.

MpoBepka 3ananbHOW UCKPbI

MpwxmMuTe ocnabneHHyto 3ananbHyto CBeYy K NpoBoaAy
3aXUraHus, HaAexXHo, COeANHEHHYIO C LIMIIMHAPOM, UC-
nonb3ysi AN 3TOrO M30NMPOBaHHbIE Nrockorybubl (He
BOMM3N OTBEPCTUS CBEYM).

BkniounTe Bbikntovatens ON/OFF B nonoxeHue «I».
CwurnbHO NOTAHUTE 3a TpoC 3anycka. [pu npaBunbHOW
paboTe JormkHa MOSIBUTLCS 3anmanbHas UCKpa B 30HE
ANeKTpoaoB.
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6. MEPEYEHb PABOT

Nno NEPUOANYECKOMY OBCNYXXUBAHUIO
Y106bI 06ECNEUNTb AONTOBPEMEHHOE WCMONb30BaHNE
1 NpeaoTBpaTUTL MOBPEXAEHUS, crieayeT perynspHo
BbINOSHSATb OMUCaHHblE HWXe onepauuu no obceny-
XVBaHWIO n3genus. Ecnu nepuognyecknin pemMoHT He
Oy[eT BbINOMHATLCA PETYNSAPHO U COMMAacHO C UHCTPYK-

UMsSIMU, rapaHTWsi Ha usgenve yTpatut cuny. Hesbinon-
HeHue pekoMeHAyeMbIX MpaBusl 06CNYXMBaHUS MOXET
nNpMBECTM K HecyacTHbIM cnydasm! [lonb3osarento
LienHoM NuIbl He paspeLuaeTcs BbINOMHSATL paboTbl No
oBcnyxvBaHuio, KOTOpble HE ONUCaHbl B MHCTPYKLMK.
Takas pabota gomkHa 6biTb NpoBegeHa B CEPBUCHOM
LeHTpe.

MepeognyHocTb

MpoBepstoLasics YacTb
VHCTpYMeHTa

Onepauus no obcnyxvBaHuio

O6wwe pabotbl

LlenHas nuna

OUUCTUTL CHapYXW, MPOBEPUTB, HET N MOBPEXAeHUN. B criyuae
NOBPEXAEHNI HEMEASIEHHO OTAATb B PEMOHT B CEPBUCHbIN LIEHTP.

MunbHas uenb

PerynspHo 3aTtau1BaTb, BOBPEMS 3aMEHSITh.

Topmo3 uenun

PerynspHo oTaaBath Ha NPOBEPKY B CEPBUCHDIN LIEHTP.

WuHa

ﬂepeaopaquaTb Aana obecneyenus PpaBHOMEPHOro N3Hoca TpyLmnxcsa
nosepxHocTeir. BoBpems 3ameHATb.

Mepen MunbHas Lenb MpoBepuTb 3aTOuKy U HaNM4Ke NoBpexaeHwit. NpoBepuTb HaTsHXKEHUE Lienu.
KaxabIM =
KA LuHa MpoBepwuTb, HET N NOBPEXAEHUIA.
3anyckom
Cmazska uenu MpoBepuTb.
Topmo3s uenun MposepuTb.
Beikntoyatens MposepuTb.
KHonka MpoBepuTb.
npefoXpaHnUTENbHO
6roKMpOBKU
Pblyar gpoccenbHom MposepuTb.
3aCMOoHKK
Mpo6ka TonnueHoro/ MpoBepuTb MMIOTHOCTb 3aKPbITHS.
macnsHoro 6aka
ExepnHeBHO Bo3gyLwHbii dounstp OyncTuThb.
LuHa MpoBepuTb, HET N NOBPEXAEHUI, OYUCTUTL 3aTIMBHYIO FOPIIOBUHY ATt Macna.
Onopa WuHbI OumncTuTh 0cO6EHHO MacnonoaBoasLLyo 6opo3akKy.
CkopocTb xornocTtoro xofa | MposepuTb (Lienb He AOMKHA NepemeLlaTbes).
ExxeHepenbHO Kopnyc BeHTUnsitopa OumncTUTh, 4TOGBLI 0GECNEUNTL COOTBETCTBYHOLLIEE OXMaX/AEeHNe BO3YXOM.

MoTopHbIN 0TCEeK

OuncTuth.

Topmo3 uenun

OunCTUTL NEeHTY TopMo3a (OT ApeBeCHHbI, Macna).

3anarnbHasi ceeva

MpoBepnTL 1 NPK HEOBXOAUMOCTU 3aMEHUTb.

Mmywmtens MpoBepnTb NMNOTHOCTb YCTAHOBKY.
Hanpaensiowas uenu MpoBepuTb.

Kaxpable 3 mecsina | BeacbiBatoLias ronoska 3ameHunTb.
TonnueHbIA OumncTuth.

1 MacnsHbii 6akn

XpaHeHue

LlenHas nuna

OUNCTUTL CHaPYXW, MPOBEPUTL, HET N NOBPEXAeHUN. B cnyyae
NOBPEXAEHUI HEMEANEHHO OTAATb HA PEMOHT B CEPBUCHBIN LIEHTP.

LvHa/uens [leMOHTVpOBaTb, OYUCTUTL U Crierka cMasaTb MacrioM, MacronoABOASLLYIO
60p0o3aKy WUHbI.
TonnueHbIi OnOpOXHUTb U OYUCTUTL.

W MacnsiHbli 6akn

Kap6topaTop

OnopoXHWUTL NOCPEACTBOM 3anycka.
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HEUCNPABHOCTU U UX YCTPAHEHUE

HewvcnpaBHocTb Cucrema Habnionexve MpuynHa
Llenb He o
Topmos Lenu [pvratens paboraet BKrtoeHHbI/ TOpMO3 Liern
riepeaBu1raeTcst
[euratens He Cucrema 3ananbHas uckpa HewcripaBHOCTL B ciCTEME TOMNMBO3ANpPaBKK, CUCTEME CKaTUS
3anyckaeTcs unm 3axXuUraHus VI MeXaHU4Yeckast HeMCrpaBHOCTb.
3anyckaetcs ¢
TPyoom Cuctema OrtcyTcTame 3anankHom BeIkrtouarens HaxoauTes B noavumm CTOTT, HevcnpasHOCTL
3axuraHust VICKPbI WMV KOPOTKOE 3aMblkaHue B kaberbHoM c1cTeme, NMoBpexaeHa
Hacaika Un 3anarnbHas cBeYa.
Banpaska Tonnmeom | TonnvBHbIi 6ak nornoH [poccenbHas 3acroHKa B HeNnpaBUIlbHOM MOMOXEHN,
noBpeXaeHHbIN KapBiopaTop, 3arpsisHeHHast BCacbIBatoLLiast
TOroBKa, Neperiom Ui paspbIB TOMMBONPOBOAA.
Cvicrema oxatust BHyTpU MoBpexaeHHoe YMMOTHUTEITLHOE KObLIO OCHOBaHMS LIMIMHAPA,
NOBPEX/IEHHOE YMIOTHUTENbHOE KOMbLIO Barvika, MoBpeXieHHbIe
KOMbLia LMMMHAPA UMK MOPLLHS.
Cucrema cxatust CHapy)u He nnotHas 3aTsbkka ceeum.
MexaHu4eckas He pa6otaert craptep CromaHa Npy)vHa cTapTepa, MoBpeXaeHHbIE BHyTPEHHME
HeVCrpaBHOCTb arnemMeHTbI Buraters.
TpyaHbIii 3anyck Kap6topatop TonnueHbIA 6aK MoMoH Mnoxas perynupoBka kap6toparopa.
HarpeTtoro 3ananbHas 1ckpa
[ABviratens
[evrratens Banpaeka TonnmeoM | Tonnmeo B Gake [Mnoxas peryn1poBKa XornocToro XoAa, 3arpsi3HeHHast
3anycKaeTcsl, Ho BCaChIBaloLLAs ronoska 1 kapbroparop. MospexaeHHas
TTIOXHET BEeHTUNSALMS 6aka, paspbIB TOMMBOMPOBOAA, MOBPEXAEHHDIN
Kaberb, MOBPEX/AEHHDLIN BbIKMHOHATENb.
HepoctatouHas MpuranHoi [pviratens pabotaet Ha 3arpsizHeHHbI BO3AYLLHbIN OUIBTP, NIoXasi Perynposka
MOLLHOCTb MoryT 6biTb XOIIOCTOM Xofy. Kkap6topatopa, 3aKyrnopeHHbIi IyLLMTENb, 3aKyNOpeHHbIN
HECKOITBKO CUCTEM BbIMYCKHOW KaHar B LMIMHApe.
0AHOBPEMEHHO
MacnsHbiii Gak/ [MycToit MacnsHbIN 6ak. 3arpssHeHHas Macror as
Her cmaskv B uenmn Het macna Ha uenm v P ORBOMILLK
Hacoc Bopozaka.
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(sL) Slovenski

Bencinska zaga

KOMPLET

Bencinska Zaga.
Traénica.

Zagina veriga.

Zas¢ita tracnice.

Posoda z oljem za verigo
Univerzalni kljug.

TEHNICNE SPECIFIKACIJE

Delovna prostornina motorja, cm 50,0
Hitrost v prostem teku, ob/min. 8000
Tip motorja 2-taktni
Vzigalna svecka Champion RCJ7Y
Reza med elektrodami, mm 0.5
Prostornina rezervoarja za gorivo, | 0.55
Prostornina rezervoarja za olje, | 0.26
Sestava mesSanice 1:25
(gorivo/olje dvotaktno) 1:25
Zavora verige Roc¢na
Razdalja med zobgi, inci 0.325
Tracnica, cm 45,7
Teza 6,6 kg

VARNOSTNA NAVODILA

Da bi zagotovili varno delo z Zago, mora operater pozor-

no prebrati navodila za uporabo. Pomanjkljivo informiran

operater predstavlja nevarnost zase in za okolico.

e Zage z motorjem z notranjim zgorevanjem lahko upo-
rabljajo le osebe, ki imajo izkuSnje z delom s tovrstni-
mi Zagami. Pri predaji posredujte z Zago tudi navodila
za vzdrzevanje.

e Zage ne smejo uporabljati osebe mlajse od 18 let.

Delo z verizno Zago zahteva previdnost.

e Delo se mora opravijati le v normalnem fizicnem
stanju. Poleg tega utrujenost privede do zmanj$ane
koncentracije. Predvsem morate biti pri delu z Zago
pozorni na koncu dela. Vse delovne postopke morate
izvajati mirno in zavedno. Operater je odgovoren za
varnost tretjih oseb.

e V nobenem primeru Zage ne uporabljajte, ko ste pod
vplivom drog ali alkohola.

e Za zascito pred poskodbami oci, rok, nog, pa tudi za
za$cCito sluha morate uporabljati spodaj opisana za-
S¢itna sredstva in opremo.

e Oblacila morajo ustrezati telesu, kar pomeni, da se
mora prilegati telesu, vendar ne ovirati gibov. Ne nosi-
te nobenih dodatkov ali oblacil, ki bi se lahko zataknili
za grmovije ali veje. Umaknite dolge lase. Pri vseh de-
lih v gozdu morate nositi zas¢itno ¢elado, ki vas 3citi
pred padajocimi vejami. Redno preverijajte, ali celada

ni poskodovana, vendar jo kljub vsemu menjajte vsaj
enkrat na vsakih 5 let.

Uporabljajte le certificirane za$¢itne celade.

Zascitna obrazna maska, montirana na ¢eladi (mogo-
Ce tudi z zascitnimi ocali) zadrzuje drobce in opilke.
Da bi se izognili poSkodbam o¢i, morate med delom z
Zago vedno uporabljati zascito za odi ali obraz.

Za zasS¢ito pred poSkodbami sluha nosite osebna
zas¢itna sredstva za sluh (slusalke, ¢epke za uSesa
itd.).

Zascitne rokavice iz kompaktnega usnja se pristeva-
jo k obvezni opremi delavcev in jih morate za delo
Z verizno Zzago z motorjem z notranjim zgorevanjem
vedno nadeti.

Pri delu z verizno Zago morate nositi zas¢itno obutev
z visokimi golenicami ali brez njih, protidrsnim pod-
platom in jeklenimi viozki. TakSna obutev $c¢iti pred
poskodbami, povezanimi s tezkimi urezninami, prav
tako pa zagotavlja stabilen polozaj delavca.

Pred polnjenjem izkljucite motor.

Kajenje in uporaba odprtega ognja je prepovedana.
Pred polnjenjem goriva Zago ohladite.

QOdi in kozo zascitite pred stikom z izdelki, izdelanimi
na bazi mineralnih olj. Izogibajte se vdihovanju par
goriva.

V primeru razlitja goriva ali olja za mazanje verige Za-
go takoj ocistite.

Zage ne polnite v zaprtih prostorih. Grla rezervoarjev
za gorivo in olje tesno zaprite.

Pred vklopom Zage se od mesta polnjenja goriva od-
maknite vsaj 3 m.

Gorivo ne hranite nedolo¢en ¢as. Tako gorivo kot olje
in masti za verigo morate transportirati in hraniti le
v temu namenjenih in ustrezno oznacenih kanistrih.
Onemogocite otrokom dostop do teh snovi.

Pred zagonom Zage preverite brezhibnost in pravilno
delovanje. Bodite pozorni na sledece: delovanje za-
vore verige, naostrenost verige in zategnjenost, za-
nesljivost pritrjenosti pokrova zavore, stalnost delova-
nja vzvoda plina ter blokado tega vzvoda. Preverite,
ali so rocice suhe in ciste z gledi$¢a higiene pri delu
in varnosti, pa tudi pravilno delovanje stikala START/
STOP.

Zago vkljugite le, &e je popolnoma sestavljena. Upo-
raba popolnoma kompletirane naprave mora biti pra-
vilo.

Pred vkljucitvijo mora operater zavzeti trden polozaj.
Zago lahko zaZenete le na nagin, kot ga predvidevajo
navodila za vzdrZzevanje. Na drugacen nacin je zagon
Zage nedopusten.

Pri zagonu je potrebno Zagi zagotoviti zanesljivo opo-
ro in jo krepko drzati. Tako list kot tudi sama veriga se
ne smeta nicesar dotikati.

V asu delovanja drzite Zago z obema rokama. Ro¢i-
ce drzite trdno z dlanmi in palcem.

ﬁ POZOR! Ko spustite plin se rezalna veriga gi-

blje Se nekaj ¢asa (ucinek inercije).

Zago drzite tako, da ne bi vdihovali izpunih plinov.
Ne delajte v zaprtih prostorih (nevarnost zastrupitve).
V primeru opazenih ustavitev v delovanju Zage jo ta-
koj izkljucite.

Pred preverjanjem zategnjenosti rezilne verige, da bi
jo zategnili, zamenjali ali odpravili nepravilnosti, izklo-
pite motor.
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o Ce rezilni del Zage pride v stik s kamnom, Zebljem
ali drug podoben trd predmet, takoj izkljucite motor in
preverite napravo.

e V ¢asu premorov med delom Zago izkljugite in jo po-
lozite tako, da za nikogar ne predstavlja nevarnosti.

e Zelo razgrete Zage ne polagajte na suho travo ali lah-
ko vnetljive predmete. Dusilec izpu$nih plinov je vir
zelo visoke temperature (nevarnost pozara).

A\

e Pri delu z verizno Zago lahko opazite pojav odskako-
vanja zage. To se lahko zgodi v primeru nepazljive-
ga dotikanja zgornjega dela lista in lesa ali drugega
trdega predmeta. V tem primeru pride do mo¢nega
nenadzorovanega odskakovanja Zage v stran ope-
raterja, kar predstavlja nevarnost poskodb! Da bi se
temu izogpnili, sledite naslednjim navodilom:

e Rezalna dela lahko opravljajo le osebe, ki so bile
ustrezno usposobljene.

o Nikoli ne priblizujte konec zaginega lista k materialu,
ki ga nameravate rezati, preden Zago zazenete.

e Vedno bodite pozorni na polozZaj konca lista rezalne
verige. Bodite previdni, ko nadaljujete rezanje na me-
stu, kjer ste ze zarezali.

e Zagati zadnite, ko ste Zago Ze zagnali.

e Vedno pravilno nastavite rezalno verigo. Pri tem bodi-
te pozorni na pravilno visino blokade globine.

e Ne Zagajte nekaj vej naenkrat. Pri obrezovanju vej
bodite pozorni na to, da se z verigo pri rezanju ene ne
dotikate drugih vej.

e Pri zaganju bodite pozorni na bliznja stebla.

o Delajte le pri dobri vidljivosti in osvetlitvi. Posebej bo-
dite pozorni, ko so tla mokra, poledenela ali zasneze-
na (nevarnost drsenja). Sveze olupljeno steblo (lubje)
predstavlja pove€ano nevarnost drsenja.

o Ne delajte na nestabilnih tleh. Bodite pozorni na pred-
mete, ki lahko ovirajo delo in ob katere se lahko spo-
taknete. Ves €as pazite, da bo va$ polozaj stabilen.

o Nikoli ne Zagajte na ravni visji od ramen.

e Nikoli ne Zagajte, ko stojite na lestvi.

o Nikoli ne plezajte na drevo in ne delajte brez ustre-
znih varnostnih zas¢it zase in za zago. Priporoamo,
da vedno uporabljate dvizni oder.

o Ne delajte v preve¢ nagnjenem polozZaju.

e Zago morate premikati tako, da se noben del telesa
ne bo nahajal v liniji dosega rezalne verige.

e Zago uporabljajte izklju&no za Zaganje dreves.

o Ne dotikajte se tal, ko se zagina veriga giblje.

e Zage ne uporabljajte za obrezovanje in odstranjeva-
nje Zlebov iz lesa.

e Z obmocja Zaganja odstranite tretje predmete, kot je
pesek, kamenje, Zeblji itd. Tak$ni predmeti lahko po-
Skodujejo zago ali povzrogijo odskakovanije le-te.

e Pri Zzaganju hlodov uporabljajte stabilen podstavek
(e je mogoce, oporne stebre). Ne dopustite, da bi
nekdo drug ali operater sam drzal del drevesa.

e VzdolZzno Zaganje izvajajte pod najmanjSim moznim
kotom. Pri tem bodite zelo pazljivi, saj ni moznosti
uporabe zobcastih nastavkov.

e Ko rezalni del Zage izvleCete iz kosa, se mora rezalna
veriga gibati.

POZOR! Olje, ki kaplja z rezalne verige in lista
po izklopu Zage, onesnazuje okolico, zato
uporabljajte ustrezno zascito.

e Pri vecji koli¢ini zaganja morate med posameznimi
operacijami upocasniti hitrost zaganja s pomocjo
vzvoda za plin.

e V primeru zatikanja verige pri Zaganju z zgornjo stra-
njo lista lahko Zaga odskoci v smeri operaterja. Glede
na to Zzagajte s spodnjo stranjo lista, da bi v primeru
zatikanja verige Zaga odskocila od operaterja v stran
obdelovanega predmeta.

e Les, v katerem se pojavljajo tezave, vedno podzagaj-
te s tezavne strani. Sele nato kos preZzagaijte s strani,
ki ne povzro¢a tezav. To vam bo omogocilo, da se
boste izognili nevarnemu zatikanju zaginega lista.

A vej, pa tudi delo na padlih drevesih lahko opra-

vljajo le posebej kvalificirane osebe, saj pred-
stavlja visoko nevarnost poskodb!

POZOR: Podiranje in obrezovanje drevesnih

o Se posebej bodite pozorni na veje, ki so v napetem
stanju. Prosto visece veje ne rezite od spoda;.

e \ej ne Zagajte stojeC na steblu.

Zaganije dreves lahko zaénete $ele, ko se prepri¢ate da:

1. v obmocju padca dreves ni nikogar;

2. je dovolj prostora za umik vsakega od delavcev (pot

umika mora biti v kotu 45° glede na os padca s strani

podzagovanja).

3. so okrog debla umaknjene vse druge veje, grmiCevje

in vejice. Bodite pozorni na stabilen polozaj pri Zaganju

(nevarnost padca).

4. se vsako naslednje delovno mesto nahaja vsaj za 2,5

visini podrtega drevesa. Pred podiranjem preverite smer

padca prezaganega drevesa in se prepriCajte, da v da-

nem obmocju ni ljudi in predmetov.

e Ocena drevesa: Smer nagnjenosti je prisotnost po-
sameznih ali posu$enih vej, viSina drevesa, naravna
nagnjenost, ali drevo ni gnilo. Bodite pozorni tudi na
hitrost in smer vetra. Pri mo¢nih sunkih vetra drevesa
ne podirajte.

e Obrezovanje korenin v spodnjem delu stebla: Zacnite
z najvecjo korenino. Najprej vertikalno zareZite, nato
horizontalno.

e |zvajanje zarezovanja: Zarezovanje daje drevesu smer
padca. Izvaja se pod pravim kotom glede na smer pad-
ca drevesa do globine 1/3 do 1/5 debeline stebla. Zare-
zovanje je potrebno izvesti karseda blizu tlem. Mozne
korekcije se izvajajo na celotno visino zareza.

e Zarez, ki drevo odseka, se opravi viSje od osnove Kli-
na zareza. To je potrebno narediti strogo vodoravno.
Med odsekajo€imi in zareznimi rezi mora ostati pribli-
Zno 1/10 premera neodrezanega stebla.

e Material med dvema zarezoma ima funkcijo zgiba. V
nobenem primeru ga ne smete prezagati, saj bi bil v
tem primeru padec drevesa nenadzorovan. V ustre-
znem trenutku morate nastaviti kline.

e Odrezni zarez mora biti zavarovan le s plasti¢nimi ali
aluminijastimi klini. Prepovedana je uporaba Zeleznih
klinov. Ce se veriga zatakne za Zelezni klin, se lahko
tezko posSkodujete ali pa se veriga pretrga.

e Pri podiranju bodite na bo¢ni strani padajo¢ega stebla.

e Pri umiku po opravljenem prereznem rezu bodite po-
zorni na padajoce veje.

e Pri delu na naklonu se mora operater nahajati vije ali
boéno glede na obdelovano steblo, odvisno od leze-
¢ega drevesa.

o Pazite se valecih se stebel.
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e Pri prenosu Zage ali menjavi delovnega mesta zago
izkljucite in nastavite zavoro za verigo, da bi se izo-
gnili nehotenemu zagonu.

e Pri prenosu drzite Zago za obo¢ni vzvod, tracnica pa
naj bo obrnjena nazaj. Izogibajte se dotikov z izpuSno
cevjo (nevarnost opeklin).

e Pri transportu z avtomobilom bodite pozorni na stabi-
len polozaj, ki ne dopusca razlitia goriva ali olja.

e Zago hranite v suhem prostoru. Ne hranite je na od-
prtem in naj bo na otrokom nedostopnem mestu.

e Pri daljSem hranjenju ali prevozu Zage morate rezer-
voarja za gorivo in olje popolnoma izprazniti.

e Pri vseh postopkih servisa izklju€ite motor in s svecke
snemite nastavek Zice pod visoko napetostjo.

e Pred zaCetkom dela preverite pravilno delovanje veri-
Zne Zage, predvsem delovanje zavore rezalne verige.
Posebej bodite pozorni na pravilom ustrezno ostrino
in zategnjenost rezalne verige.

e Zago uporabljajte pri minimalnem izpuhu plinov in
najnizjem nivoju hrupa. V ta namen bodite pozorni na
pravilno nastavitev karburatorja.

e \Verizno zago redno distite.

e Uporabljajte le originalne rezervne dele.
OPOZORILO! Ljudje s pomanikljivo cirkulacijo
krvi, ki so izpostavljeni prekomernim vibraci-
jam, si lahko poskodujejo oZilje ali Zivéni sis-

tem. Vibracije so lahko vzrok za naslednje simptome:
odrevenelost (omrtvi€enost) v prstih, rokah ali zapestjih,
bolecine, ostre bolecine in sprememba v tonu koze. Ce
opazite katerega koli od navedenih simptomov, pokli¢ite
zdravnika!

PRIPRAVA NA DELO

NAMESTITEV TRACNICE IN ZAGINE
VERIGE

Za izvedbo naslednjih del uporabljajte univerzalni kljug,
ki ga dobite skupaj z verizno zago. Za namestitev tracni-
ce in verige poloZite Zago na stabilno povrsino in izvedi-
te naslednje korake:

Sprostite zavoro verige tako, da potegnete za zas¢ito
za roke v smeri cevaste rocice, dokler ne zacutite, da
se je zataknilo.

Obrnite namestitveni vijak verige levo (v smeri urinega kazal-
ca) tako, da se bo Zaga zna$la v skrajnem levem poloZaju.
Dvignite verigo nad bobnom rokava in jo namestite na
verizni kolut. Z desno roko vstavite verigo na zgornji
usmerjalni Zleb na tracnici. Bodite pozorni na to, da bi
bili rezalni robovi na zgornjem delu verige usmerjeni v
smeri puscice.

POZOR! Pred izvajanjem kakr$nih koli del na

tracnici ali verigi vedno izkljuc¢ite motor in s

svecke snemite nastavek Zice pod visoko na-
petostjo. Vedno nadenite zascitne rokavice!

A\

Odvijte zas¢itno matico.

Snemite pokrov zavore.

Namestite tracnico in se prepri¢ajte, da je vzmet za zate-
govanje verige namescéen v odprtini na tracnici.
Namestite verigo okoli sprednjega dela traénice.

POZOR! Verizno zago lahko zaZenete Sele
potem, ko ste jo popolnoma sestavili.

OPOZORILO! Verigo morate name$¢ati v
A smeri puscice. Boben rokava se mora obraca-
ti pri gibanju verige.
Obrnite napravo za zategovanje verige na desno (v
smeri urinega kazalca), dokler veriga ni namescena v
usmerjevalnem Zlebu na spodnjem delu tra¢nice. Z levo
roko stisnite tracnico, da bi se ta namestila v ovojnico.
Namestite na mesto ovojnico vodilnega €lena in se pre-
pri¢ajte, da je zatic na vzvodu blokade namescen na
mesto za$Cite za roke.
Roéno zategnite namestitveno matico.

A\

PREVERJANJE NAPETOSTI VERIGE

Veriga je pravilno napeta, e se prilega spodniji strani
tracnice in jo ro¢no z lahkoto premikate.

Da bi to lahko naredili, mora biti zavora verige sproSce-
na.

Pogosto preverjajte napetost verige, saj se nove verige
vé&asih z uporabo raztegnejo!

Med preverjanjem napetosti verige mora biti motor iz-
kljucen.

A\

tracnico.

A\

Z obema rokama trdno drzite ovojnico vodilnega ¢lena
in pritisnite vzvod blokade k trdni povrsini (kot je npr. de-
ska), dokler se ne zaskoci.

OPOZORILO! Pus¢ica na ovojnici vodilnega
¢lena kaze smer gibanja verige.

OPOZORILO! Priporo€amo izmeni¢no upora-
bo 2 — 3 verig. Da bi zagotovili enakomerno
izrabo gline, pri vsaki menjavi verige obrnite

OPOZORILO! Ce je zavora verige vklopliena
pri sneti ovojnici vodilnega ¢lena, jo morate
pred ponovno namestitvijo znova sprostiti.

ZATEGOVANJE ZAGINE VERIGE

Malce dvignite konec tracnice in obrnite v desno smer
verizni namestitveni vijak (v smeri urinega kazalca) tako,
da se veriga prilega spodnji strani tracnice.

Se naprej drzite traénico dvignjeno in z univerzalnim
klju€em zategnite varnostno matico.

ZAVORA VERIGE

Zage so opremljene z inercijsko zavoro verige. Zavora
verige se v primeru odskakovanja zaradi stika konca za-
ge z lesom med delom samodejno vkljuci. Zavora verige
je namescena, da bi blokirala Zagino verigo pred zadet-
kom in jo takoj ustavila v izrednih situacijah.

VKLOP ZAVORE VERIGE

V primeru odskakovanja se zavora verige zaradi inercij-
skega gibanja zascite za roke samodejno vklopi. Da bi
zavoro ro¢no vklopili, je dovolj, ¢e z levo roko pomakne-
te za$Cito za roke napre;j.

IZKLOP ZAVORE VERIGE
Potegnite zaS¢ito za roke proti sebi, dokler se ne zasko-
¢i. Zavora je izklopljena.
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PREVERJANJE ZAVORE VERIGE

Ne uporabljajte verizne zZage, ne da bi prej preverili za-
voro verige!

Zazenite motor v skladu s spodaj navedenim opisom
(zagotovite dobro oporo za stopala in verizno Zaga po-
loZite na tla tako, da se tra¢nica ne bi ni¢esar dotikala).
Z eno roko krepko primite za cevast rocaj, z drugo pa
drzite sklopko.

Pri motorju, ki deluje s srednjo hitrostjo, pritisnite z zuna-
njo stranjo dlani za$¢ito za roke tako, da se vklopi zavo-
ra verige. Veriga se mora takoj zaustaviti.

Takoj izpustite vzvod plinskega pripirnika in zavoro ve-
rige.

A\

OLJE ZA VERIGO

Za mazanje tracnice uporabite olje z adhesivnim dodat-
kom. Ta dodatek prepre€uje odtekanje olja z verige. Da
bi ohranili okolico, vam priporo€amo uporabo olja, ki je
potrjeno biolosko razgradljivo.

A\

Zelo nevarno je za okolico.

Odpadno olje ima visoko vsebnost snovi, ki povzro¢ajo
rakava obolenja.

Uporaba odpadnega olja mora privesti k onesnazenju in
okvari ¢rpalke za olje.

Pri okvarah zaradi uporabe odpadnega olja niste upravi-
€eni do garancijskega servisa.

A\

MAZANJE VERIGE

Med delom mora biti v rezervoarju za olje zadostna ko-
li¢ina olja, da bi bilo zagotovljeno dobro oljenje verige.
Enkratno mazanje zadostuje za priblizno pol ure stal-
nega delovanja. Da bi zagotovili brezhibno delovanje
¢rpalke za olje, ohranjajte oljni kanal na ohisju motorja in
odprtino za dovod olja na tra¢nici Ciste.

POZOR! Ce se veriga ne ustavi takoj med te-
stom zavore, Zage ne uporabljajte. Oddajte jo
na servis.

NIKOLI NE UPORABLJAJTE ZE UPORA-
BLJENEGA OLJA!

IZOGIBAJTE SE STIKU OLJA S KOZO IN
OCMI

OPOZORILO! Po izklopu Zage lahko opazite iztekanje
olja izpod pokrova Zage, njene tracnice in verige. To ne
predstavlja okvare Zage!

PREVERJANJE MAZANJA ZAGINE VERIGE
Nikoli ne uporabljajte verizne Zage pri nezadostni naolje-
nosti rezilne verige. Takdno delovanje skrajSuje Zivljenj-
sko dobo celotne naprave. Pred zacetkom dela vedno
preverite nivo olja v rezervoarju za olje in dovajanje
le-tega. Nivo dovajanja olja lahko preverite na slede¢
nacin:

Zazenite Zago.

DelujoCo rezilno verigo drZite na viSini 15 cm nad pa-
njem ali tlemi. Ce je naoljenost zadostna, boste na po-
vr$ini pod Zago komajda opazne manjSe sledi olja, ki
jih odvaja naprava. Bodite pozorni na smer vetra in se
izogibajte nepotrebnemu razlivanju olja!

ZMES GORIVA

Motor verizne Zage je visokoucinkovit dvotaktni motor,
ki deluje na zmesi bencina in olja za dvotaktne motorje.
Motor je konstruiran za navaden bencin z minimalnim
oktanskim Stevilom 92. Za doseganje optimalne modi
motorja, pa tudi za zasc¢ito vaSega zdravja in okolice,
uporabljajte le neosvinéen bencin. Za mazanje motor-
ja uporabljajte olje za dvotaktne motorje, ki se dodaja
gorivu. Motor je projektiran za uporabo masla za visoko
ucinkovite dvotaktne motorje in za uporabo le zmesi v
razmerju 25:1, s ciliem ohranjanja okolice. Poleg tega se
tako zagotavlja dalj$e trajanje uporabe in zanesljivo delo

pri minimalnem izpuhu izpu$nih plinov.
A najprej zmesajte polno koli¢ino olja s polovico

zahtevanega goriva, nato pa dodajte ostalo
gorivo. Preden zmes vlijete v rezervoar za gorivo, jo do-
bro premesajte. Velika koli¢ina motornega olja ne zago-
tavlja boljSega delovanja. To bo privedlo do povecanja
ostankov zgorevanja, ki onesnazujejo okolico in masijo
odvodni kanal, ki pelje k cilindru in dusilcu. Poleg tega se
poraba goriva poveca, produktivnost pa zmanj$a. Gori-
vo ima omejen rok hranjenja. Kupuijte gorivo v koli€ini, ki
je potrebna za 4 tedne. Za transport in hranjenje upora-
bljajte le dovoljene in oznacene posode.

OPOZORILO! Za pripravo zmesi goriva in olja

POLNJENJE GORIVA

Z gorivom ravnajte natan¢no in previdno. Motor mora
biti izkljucen!

Temeljito ocistite okolico grla rezervoarja, da bi tako pre-
precili dostop umazanije v rezervoarja za gorivo in olje.
Odvijte zama$ek in rezervoar napolnite z gorivom
(zmesjo goriva in olja) ali oliem za verigo, odvisno od
potrebe. Rezervoar morate napolniti do spodnjega kon-
ca nalivnega grla. Ne polivajte goriva ali olja za mazanje
verige! Trdno zategnite pokrovéek. Po nalivanju goriva
ocCistite zamasek in rezervoar.

ZAGON MOTORJA

Odmaknite Zago za 3 m od mesta, kjer jo polnite z go-
rivom.

Zagotovite si dobro oporo za noge in Zago spustite tako,
da se veriga nicesar ne dotika.

HLADEN MOTOR

Zagon: Zavora verige mora biti pri zagonu motorne zage
vklopliena. Aktivirajte zavoro tako, da plo$¢o za dovod
porinete naprej. Popolnoma izvlecite gumb plinskega
pripirnika.

ZAGON

Z levo roko primite predno ro€ico Zzage. Verizno zZago
priprite k tlom tako, da z desno nogo stopite na zadnjo
roCico. Povlecite ro€ico starterja z desno roko in glad-
ko izvlecite kabel starterja, dokler zatikalnik ne vstopi v
zagozdo, nakar ga hitro in mo¢no povlecite, dokler se
motor ne zazene. Zagonskega kabla nikoli ne ovijajte
okoli roke.

POZOR! Kabla ne izvlecite do konca in ne iz-
pustite roCice starterja, ko je kabel popolnoma
izvle€en, saj lahko to poskoduje Zago.
Takoj ko se motor zazene (to ugotovite po dolo¢enem
zvoku), do konca pritisnite gumb plinskega pripirnika.
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Mocno izvlecite kabel, dokler se motor ne zazene. Pusti-
te, naj motor tece trideset sekund, da se segreje. Nato
lahko zacnete delati.

Deaktivirajte zavoro tako, da premaknete zascito dovo-
da nazaj.

Motorna Zaga je zdaj pripravljena na nadaljnjo uporabo.

TOPEL MOTOR

Uporabite isti postopek kot za zagon hladnega motorja,
vendar brez popolnoma izvle¢enega gumba plinskega
pripirnika.

USTAVITEV

Motor ustavite s pritiskom na gumb Stop.
POZOR! Optimalno produktivnost dosezete
pri pravilno nastavljenem karburatorju. Za na-
stavitev karburatorja, ki jo mora v asi garanci-

je opravljati strokovnjak, mora biti motor ogret in filter

Cist.

Karburator je nastavljen pri zraénem tlaku ustreznem ni-
voju morja. Drugi pogoji zracnega tlaka ali proces zago-
na novega motorja lahko zahtevajo ponovno nastavitev
karburatorja v pogojih servisne postaje.

Za pravilno nastavitev karburatorja sledite naslednjim

korakom:

1 Ogrejte motor.

I1zklju€ite motor.

Izvedite osnovno nastavitev.

ZaZenite motor.

Dologite hitrost prostega teka.

Nastavite hitrost.

Preverite hitrost prostega teka.

Preverite pospesek.

Preverite maksimalno hitrost in produktivnost.

0. Ponovite postopek nastavitev, zaensi s 5. korakom,
dokler ne boste zahvaljujo¢ opravljenim nastavitvam
dosegli hitrost prostega teka, maksimalno hitrost in
pospesek.

2 OONOOH»WN

OSNOVNE NASTAVITVE

Najprej previdno do konca obrnite 2 nastavitvena vijaka
za glavni izliv in izliv prostega teka na desno (v smeri
urinega kazalca).

Nato oba vijaka obrnite za en obrat na levo (v smeri proti
urinemu kazalcu).

Nastavitev hitrosti prostega teka:

Ce se veriga vrti, ko motor dela v prostem teku, odvij-
te omejitveni vijak plinskega pripirnika, da bi se veriga
ustavila. Ce motor deluje neenakomerno, morate vijak
zategniti obratno. Hitrost prostega teka mora zna$ati
3200 ob/min.

Nadzor hitrosti prostega teka:

Po nastavitvi maksimalne hitrosti se prepricajte o tem,
da hitrost prostega teka zna$a 3200 ob/min (veriga se
ne sme vrteti). Za nastavitev uporabite vijak dovoda pro-
stega teka. Zategovanje vijaka povecuje hitrost, odvija-
nje pa zmanjSuje.

Nadzor pospeska:
Sedaj je potrebno preveriti pospesek, tj. €as potreben za

prehod hitrosti od prostega teka do maksimalne hitrosti.
Za to mo¢no pritisnite na vzvod plinskega pripirnika.

Ce je pospesek manjsi od zahtevanega, odvijte vijak do-
voda prostega teka za priblizno 1/8 obrata.

Odstranite pokrov filtra.

Vstavite univerzalni klju¢ tako, kot je prikazano visje in
rahlo trkajo¢ po kljuu, izvlecite viozek.

Vstavite vlozek nazaj v potrebnem polozaju, tj. oznake
ob simbolu »sonca« za normalno delovanje ali simbola
»snega« za delovanje pri minus temperaturah.
Namestite pokrov filtra nazaj.

VZDRZEVANJE

BRUSENJE ZAGINE VERIGE
POZOR! Vedno izkljuc¢ite motor in izvlecite vz-
igalno svecko, preden zacnete izvajati kakr-

A Sna koli dela na tracnici ali verigi. Vedno mora-

te nositi zas¢itne rokavice! Verigo je treba naostriti, ko:
— Opilki, ki se pojavijo pri Zaganju vlaznega lesa, izgle-
dajo kot zaganje.

Veriga vstopa v les le, e mocno pritisnete.

— Je rezilni rob opazno poskodovan.

— Med Zaganjem zago vlece na levo ali desno. To pov-

zroCa neravna ostritev.
A pri tem odstranili preve¢ kovine!

Navadno je dovolj, e 2-3-krat potegnete s pi-
lo. Po nekaj lastnih brusenjih oddajte Zago v bruSenje
na servis.

Vsi zobniki morajo biti obruSeni pod kotom 30°. Razli¢ni
koti brusenja privedejo do neenakomernega in neredne-
ga delovanja Zage, povecujejo obrabo in povzro¢ajo
okvaro verige.

Sprednji kot bruSenja zobnika, ki znasa 85°, sledi iz
globine Zaganja z okroglo pilo. Ce se pravilno uporablja
ustrezno pilo, se potreben sprednji kot bruSenja doseze
samodejno.

POZOR! Zago morate pogosto ostriti, ne da bi

PRAVILNO BRUSENJE

A\

Vsi zobniki morajo biti enake dolzine. Zobniki razlicne
dolzine povzro¢ajo neenakomerno delovanje in lahko
povzrocijo razpoke verige.

Minimalna dol%ina zobnika znaga 3 mm. Zage ne bru-
site, ko so zobniki dosegli minimalno dolzino — v tem
primeru morate zamenjati verigo.

Globina Zaganja se dolo¢a z razliko v viSini med blokado
globine (zaobljena konica) in rezilnim robom.

Najbolj$i rezultati se dosegajo pri globini blokade na
0,65 mm.

A\

PILA IN KAKO Z NJO DELATI

Za bruSenje verige morate uporabljati posebne okrogle
pile za verige (premer 4 mm). Navadne okrogle pile za
to delo niso primerne. To je dodatek, ki ga ne dprejmete
skupaj z verizno zago.

POZOR! Uporabite le verige in traénice, ki so
predvidene za to Zzago!

POZOR! Prevelika globina povecuje tveganje
odskakovanja zage!
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S pilo brusite le tako, da izvajate le gibe naprej (v smeri
puscice). Pri obratnem gibu dvignite pilo.

Najprej morate naostriti najkrajsi zobnik. DolZina tega
zobnika je po bruSenju Sablona za vse ostale zobnike
Zage.

Vedno vlecite pilo horizontalno (pod kotom 90° glede na
tracnico).

Nosilec pile zagotavlja pravilno gibanje le-te. Na njem
je oznacen pravilen kot ostrenja 30° (med ostrenjem je
potrebno upostevati vzporednost te oznake glede na os
verige) in zagotavlja omejitev globine ostrenja s pravilno
vrednostjo 4/5 premera pile. To je dodatek, ki ga z Zago
ne prejmete.

CISCENJE TRAKA ZAVORE ZAGE IN
NOTRANJOSTI ZAVORNEGA POKROVA
Odstranite ovojnico vodilnega ¢lena.

Obrnite vijak za zatezanje verige na levo (v smeri proti
urinemu kazalcu) do konca. Odstranite verigo in tracni-
co.

Ocistite notranje povrsine s krtacko, predvsem podrocje
traka zavore.

POZOR! Prepricajte se, da v dovodu olja in

A sto€.

zategovalcu verige ni ostankov masla ali neci-

Za menjavo tracnice, verige in ¢lena glejte navodila, opi-
sana v tocki Priprava na delo. Po ostrenju Zage preverite
visino blokade globine z uporabo $ablone za verigo. To
je dodatek, ki ga ne prejmete z Zago.

Celo minimalno preseganije viine je potrebno korektirati
s pomocjo posebne ploske pile. To je dodatek, ki ga ne
prejmete z verizno Zago. Zaoblite prednji del blokade
globine.

Obcasno preverjajte usmerjalne tracnice za poSkodbe
in jih Cistite z ustreznim instrumentom. Pri intenzivni
uporabi Zage morate redno (enkrat tedensko) oljiti leZaj
usmerjalnega ¢lena. Temeljito ocistite odprtino s preme-
rom 2 mm na koncu tra¢nice in vanjo dodajte malo olja.

OPOZORILO! Ne zazenite zage, dokler je ni-
ste popolnoma sestavili!

POZOR! Zavora verige je zelo pomembno
varnostno sredstvo in je, kot vsak drug ele-
ment, izpostavljena normalni obrabi. Redni
pregledi in vzdrzevanje so pomembni za vaso lastno
varnost.

> B

MENJAVA ZAGINE VERIGE

POZOR! Uporabljajte verige in tragnice, ki so
predvidene le za to Zago!

Pred namestitvijo nove verige preverite ¢len.
Clen se nahaja pod bobnom flanse.

>

POZOR! Obrabljeni ¢leni lahko poskodujejo
novo verigo, zato jih morate zamenjati. Ne
skusajte sami zamenjati &len. Clen lahko za-
menja le ustrezno usposobljena oseba na servisu.

>

CISCENJE ZRACNEGA FILTRA
Odstranite ovojnico filtra.

A\

Iz karburatorja izvlecite zracni filter.
Karburator prekrijte s Cisto krpo.
Primite zgornji in spodniji del zra¢nega filtra in ju loGite.

A\

Zracni filter Cistite s S¢etko.

Ce je filter zelo umazan, ga sperite z vodo sobne tempe-
rature zmesSano s Cistilnim sredstvom za posodo.

Filter popolnoma posusite.

Vstavite obratno zdruzen zgornji in spodniji del.

Pred namestitvijo zraénega filtra se prepricajte, da na
sesalni odprtini ni delcev nedistoce. Ce so, jih odstranite
s Scetko.

Ce je filter zelo umazan, ga pogosto gistite (nekajkrat
dnevno), saj motor dosega polno moc¢ le, ¢e je zraéni
filter Cist.

A\

MENJAVA VZIGALNE SVECKE

POZOR! Ne dotikajte se vzigalne svecke ali toka svec-
ke, ko motor deluje (visoka napetost). Pred zacetkom
katerega koli popravila izklju€ite motor. Vro€ motor lahko
povzroci opekline. Nadenite zasgitne rokavice!

Vzigalno sve¢ko morate zamenjati v primeru poskodo-
vanega izolatorja, erozije elektrode (gorenje) ali, ko so
elektrode zelo umazane ali preve¢ prekrite z oljem.
Snemite pokrovéek filtra.

Snemite tok vzigalne svecke.

Za odstranjevanje vzigalne svecke uporabite le kombini-
rani kljug, ki ste ga prejeli z Zago.

POZOR! Sesalno odprtino prekrijte s isto kr-
po, da bi tako preprecili dostop necisto¢ do
karburatorja.

POZOR! Ne odpihujte prahu, saj lahko po$ko-
dujete ocil Za ¢iS€enje zracnega filtra ne upo-
rabljajte goriva.

POZOR! Takoj zamenijajte poSkodovane zrac-
ne filtre. Ostanki materiala ali vedji delci neci-
sto€ lahko poskodujejo motor!

REZA MED ELEKTRODAMI

RezZa med elektrodami mora znasati 0,5 mm.

PREVERJANJE VZIGALNE ISKRE

Dobro stisnite zrahljano vzigalno svecko k Zici vzigala,
ki je povezana s cilindrom in pri tem uporabite izolirane
kombinirke (ne preblizu odprtine svecke).

Vkljucite stikalo ON/OFF v polozaj »l«.

Moc¢no povlecite za zagonski kabel. Pri pravilnem delu
se mora v obmodju elektrod pojaviti vZigalna iskrica.

6. SEZNAM VZDRZEVALNIH DEL

Da bi zagotovili dolgo uporabo in preprecili poSkodbe,
redno izvajajte spodaj opisane vzdrzevalne postop-
ke. Ce ob&asnega servisa ne boste izvajali redno in v
skladu z navodili, garancija za izdelek ne bo veljavna.
Neizvajanje priporoCenih vzdrzevanj lahko privede do
nesrec¢! Uporabniku verizne Zage ni dovoljeno izvajanje
vzdrzevalnih del, ki so opisana v navodilih. Tak$no delo
se mora opravljati na servisu.




Interval

Del naprave, ki se
preverja

VzdrZevalni postopek

Splosna dela Verizna zaga Ocistiti zunaj, preveriti za poSkodbe. V primeru poskodb takoj oddati na
popravilo v servis.
Zagina veriga Redno ostriti, pravoasno zamenjati.
Zavora verige Redno oddajati v pregled na servis.
Traénica Obracati za zagotavljanje enakomerne obrabe povrsin, ki se trejo. Pravoasno
zamenjati.
Pred vsakim Zagina veriga Preveriti naostrenost in prisotnost poskodb. Preveriti zategnjenost verige.
zagonom Tracnica Preveriti prisotnost poskodb.
Naoljenost verige Preveriti.
Zavora verige Preveriti.
Stikalo Preveriti.
Gumb za varovalno Preveriti.
blokado
Vzvod plinskega pripirnika | Preveriti.
Pokrovéek rezervorja za Preveriti tesnost zaprtosti.
gorivo/olje
Dnevno Zracni filter Ocistiti.
Tracnica Preveriti za poskodbe, odistiti nalivno grlo za olje.
Podpornik tracnice Ocistiti predvsem dovod za olje.
Hitrost prostega teka Preveriti (veriga se ne sme premikati).
Tedensko Ohisje ventilatorja Ocistiti, da bi zagotovili ustrezno hlajenje z zrakom.

Motorni odsek

Ocistiti.

Zavora verige

Ocistiti trak zavore (lesa, olja).

Vzigalna svecka

Preveriti in po potrebi zamenjati.

Dusilec Preveriti trdnost namescenja.
Upravljalnik verige Preveriti.

Vsake 3 mesece Sesalna glava Zamenjati.
Rezervoar za gorivo Ocistiti.

in olje

Hranjenje

Verizna Zzaga

Odistiti zunaj, preveriti za poSkodbe. V primeru poSkodb takoj oddati na
popravilo v servis.

Tracnical/veriga

Demontirati, oGistiti in malo naoljiti dovod olja traénici.

Rezervoar za gorivo
in olje

Izprazniti in ocistiti.

Karburator

Izprazniti z zagonom.
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() Magyar

Benzinmotoros lancflirész
A GEP ES TARTOZEKAI

Benzinmotoros lancfiirész
Lancvezetd

Firészlanc

Lancvédd burkolat
Olajtartaly

Univerzalis szerel6kulcs

MUSZAKI JELLEMZOK

Hengerd{irtartalom, cm 50,0
Uresjarati fordulatszam, ford/perc 8000
Motortipus Kétltem(
Gyujtégyertya Champion RCJ7Y
Elektrédahézag, mm 0,5
Uzemanyagtartaly Grtartalma, | 0,55
Olajtartaly Grtartalma, | 0,26
Keverékarany 1:25
(Uzemanyag/kétutem( olaj) 1:25
Lancfék Kézi
Lanckiosztas, " 0,325
Lancvezet6, cm 457

Suly 6,6 kg

BIZTONSAGTECHNIKAI ELOIRASOK

A flirész biztonsagos hasznalata érdekében a kezels-

nek figyelmesen el kell olvasnia a hasznalati Utmuta-

tét. A nem megfeleléen tajékozott kezeld veszélyezteti
nemcsak a sajat, hanem a korulbtte 1évék biztonsagat
is.

o A bels6égésii motorral ellatott fiirészek hasznalata
csak olyan személyeknek adhaté at, akik gyakor-
lottak az ilyen flirészek hasznalataban. A flirészhez
atadasakor mellékelni kell a hasznalati utmutatot.

e 18 évesnél fiatalabb személyek nem hasznalhatjak
a flrészt.

e A lancflrésszel végzendé munka nagy korlltekin-
tést igényel.

e Az ilyen jellegli munka csak j6 fizikai allapotban
végezhetd. A faradtsag a figyelem csokkenéséhez
vezet. Kuldndsen a flirésszel végzett munka vé-
géhez kozeledve sziikséges az elévigyazatossag.
Minden munkamdiveletet nyugodtan és tudatosan
kell végezni. A kezeld felel6s a kivulalld személyek
biztonsagaért is.

e A munka semmilyen esetben sem végezheté alko-
hol vagy kabitoszer hatasa alatt.

o A fej-, szem-, kéz- és labsérllések megelézése ér-
dekében, valamint a hallaskarosodas elkeriilésére
feltétlenll sziikséges az alabbiakban leirt védéfel-
szerelés és személyi védéeszkdzok hasznalata.

A ruhazat megfelel6 méretl legyen, simuljon a test-
re, de ne korlatozza a mozgast. Nem szabad olyan
ékszereket vagy ruhazatot viselni, amely beleakad-
hat a bokrokba vagy agakba. A hosszu hajat be kell
fedni. A lehullé agak elleni védekezés céljabol min-
den erdei munkavégzésnél véddsisakot kell viselni.
Rendszeresen ellendrizni kell a véddsisak épségét,
legalabb 6tévente cserélni kell.

Csak mind&sitett véddsisakot szabad hasznalni.

A véddsisakra felszerelt arcvédd maszk (esetleg
védészemiiveggel kombinalva) felfogja a forgacsot
és a flrészport. A szemsériilések elkerllése érde-
kében a fiirésszel végzett munka kdzben mindig
szem- és arcvédd eszkozt kell hasznalni.

A hallassérulés elkerlilése érdekében egyéni zajvé-
delmi eszkdzoket kell hasznalni (flilvédd, zajvédelmi
fllldugok stb.).

Az er6s borbél készult védbkesztyl a kotelezb vé-
défelszereléshez tartozik, amit a bels6égésii moto-
ros lancflirésszel végzett munka kdzben folyamato-
san viselni kell.

A lancfiirész hasznalatat igényl6 munkalatoknal
csuszasmentes talppal és acél orrbetéttel ellatott
védécsizmat vagy véddcip6t kell viselni. Az ilyen
labbeli véd a vagasok soran eléforduld sérilésektol,
valamint biztositja a kezel6 stabil testhelyzetét.

Az lizemanyag-feltoltés el6tt allitsa le a motort.

A dohanyzas és a nyilt lang hasznalata szigortian
tilos!

Uzemanyag-feltoltés el6tt meg kell varni, hogy a fi-
rész lehljon.

A szemet és a bért védeni kell az asvanyolaj ala-
pu termékekkel valo érintkezéstdl. Kerlini kell az
Uzemanyag g6zeinek belélegzését.

A flirészt azonnal meg kell tisztitani, ha lzemanyag
vagy lancolaj folyik ra.

Ne végezzen Ulzemanyag-feltoltést zart helyiség-
ben. Az lizemanyag- és olajtartaly tanksapkait ala-
posan meg kell hdzni.

Beinditas el6tt a 1ancfirésszel (legalabb 3 méterre)
tavolodjon el az izemanyag-feltdltés helyétél.

Az GUzemanyag nem tarolhat6 korlatlan ideig. Mind
az lUzemanyag, mind a lancolaj csak erre a célra
alkalmas, megfelelé jeldléssel ellatott kannakban
szallithato és tarolhatd. Biztositani kell, hogy a gyer-
mekek ne férjenek hozza ezekhez az anyagokhoz.
Inditas el6tt meg kell gyézédni arrél, hogy a fiirész
kifogastalanul mikodik és Uzembiztos allapotban
van. Kiléndsen tgyelni kell a kdvetkez&kre: a lanc-
fék megfelelé miikédése, a lanc helyes élezése és
feszessége, a lancfék burkolatanak megfelelé rog-
zitése, a gazkar akadalytalan mikoédése és a kar
reteszelése. Ellendrizni kell a fogantyuk tisztasagat
kai szempontbdl, valamint a START/STOP kapcsold
megfelelé mikodését.

A lancflirész csak teljesen 0sszeszerelt allapotban
indithatd be. Az eszkdzt alapvetéen csak teljesen
Osszeszerelt allapotban szabad hasznalni.

Inditas el6tt a kezeldnek stabil testhelyzetet kell fel-
vennie.

A flirészt csak a hasznalati Gtmutaté altal el6irt mo-
don szabad beinditani. Mas inditasi médszer nem
megengedett.
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e |nditasnal a flirészt megbizhatéan meg kell tAmasz-
tani és er6sen meg kell fogni. Sem a vezetélap, sem
a lanc nem érhet hozza semmihez.

o A flrészt mikddés kézben mindkét kézzel tartani
kell. A fogantyukat a tenyér és a hivelykujj segitsé-
gével szilardan megmarkolva kell atfogni.

A\

e Afirészt ugy kell tartani, hogy a kezel6 ne lélegezze
be a kipufogégazokat. Zart helyiségben ne mikéd-
tesse a lancfiirészt (mérgezésveszély).

e Ha hibat észlel a flirész miikddésében, azonnal kap-
csolja ki.

e Avagolanc megfeszitése, cseréje, meghibasodasa-
nak elharitasa céljabdl végzett lancfeszesség-ellen-
6rzés elétt allitsa le a motort.

e Ha a flirész vago része kébe, szdgbe vagy mas ke-
mény targyba Utkézik, azonnal le kell allitani a mo-
tort, és ellendrizni kell az eszkozt.

e Ha munka kdzben sziinetet tart, a flirészt ki kell kap-
csolni és ugy kell elhelyezni, hogy ne veszélyeztes-
se senki biztonsagat.

o Ne tegye a felforrésodott filirészt szaraz fiire vagy
mas, gyulékony targyakra. A kipufogédob igen ma-

gas hémérsékletl lehet (tlzveszély).
A lancrol és a vezet6laprél lecsépdgd olaj

okozta kornyezetszennyezés elkeriilésére
megfeleld alatétet kell hasznalni.

FIGYELEM! A gazkar felengedése utan a va-
golanc még egy ideig jar (tehetetlenségi ef-
fektus).

FIGYELEM! A firész ledllitdsa utan a vago-

o A lancflrésszel végzett munka koézben visszalités
fordulhat elé. Ez akkor térténhet meg, ha a kezel6
figyelmetlenségbdl a vezetblemez fels6 részét fahoz
vagy mas kemény targyhoz érinti. Ekkor a filirész
nagy erével visszacsapodik a kezeld felé. Ez séri-
lésveszélyes! Ennek elkerllésére be kell tartani az
alabbiakat:

e Bemetszéssel jar6 munkalatokat csak specidlisan
kiképzett személyek végezhetnek.

o Afiirész beinditasa el6tt soha nem szabad az atva-
gando anyaghoz tenni a vezetdlemez csucsat.

e Mindig lgyeljen a vagolanc vezetélemeze csucsa-
nak helyzetére. Jarjon el korliltekintéen a mar meg-
kezdett flirészelési miveletek folytatasakor.

o Aflirészelést mar mikddésben 1évé fiirésszel kezd-
je meg.

e Mindig élezze meg megfeleléen a vagolancot. Ekdz-
ben mindig Ggyelni kell a mélységhatarold megfelelé
magassagara.

o Ne vagjon at egyszerre tdbb kisebb agat. Agazaskor
tgyeljen arra, hogy ne érjen hozza a flirésszel mas
agakhoz.

e Flrészelés kdzben lgyelni kell a kdzel elhelyezkedd
fatorzsekre.

e Csak jo latasi viszonyok és megfelel6 megvilagitas
mellett szabad flirészelni. Kiilénds korliltekintésre
van szlkség atazott, jeges vagy havas talaj esetén
(csuszasveszély). A frissen lehantolt fa (fakéreg) ki-
I6nésen nagy csuszasveszélyt jelent.

e Tilos instabil fellileten allva dolgozni. Figyeljen azok-
ra a targyakra, amelyek zavarhatjak a munkaban, és
amelyekbe munkaja kézben beleakadhat. Folyama-
tosan Ugyelni kell a stabil testhelyzet fenntartasara.

e Soha ne flirészeljen a vallmagassaga feletti magas-
sagban.

e Soha ne flirészeljen létran allva.

e Soha ne masszon fara a filirészeléshez, csak ha
sajat maga és a flirész biztonsaga is megfeleléen
biztositva van. Minden esetben javasolt allvany
hasznalata.

o Munka kdzben ne hajoljon tulsagosan elére.

e Afiirészt gy mozgassa, hogy a vagélanc meghosz-
szabbitott mozgasiranyaba ne keriiljon semmilyen
testrész.

o Afirészt kizarolag fa flirészelésére hasznalja.

e Jaré flirészlanccal ne érjen a talajhoz.

o Ne hasznalja a flrészt a fa anyagaban lévé rések
korllvagasara és kiemelésére.

o Aflirészelési teriletet meg kell tisztitani az oda nem
tartozo targyaktol, mint pl. homok, kévek, szdgek
stb. Ezek a targyak karosithatjak a flrészt, és a fi-
rész visszaltését okozhatjak.

e GOmbfa flirészelésekor hasznaljon biztonsagos
alatdmasztast (lehetéleg flirészbakot). Nem meg-
engedhetd, hogy egy masik személy vagy maga a
kezel6 tartsa a gdmbfa egy részét.

e A hossziranyu vagasokat a lehetd legkisebb szég-
ben kell elvégezni. Kézben nagyon 6vatosnak kell
lenni, mert fogazott léc itt nem hasznalhaté.

e Avagoélancot csak jaré lanc mellett szabad kiemelni
a flirészvagatbdl.

o Nagy mennyiségu flirészelés esetén az egyes fliré-
szelési miveletek kdzott a flrészelés sebességét a
gazkar segitségével le kell csdkkenteni.

e A lanc a vezetSlap fels6 részével valé vagaskor
beszorulhat, és a filirész visszacsapodhat a kezeld
iranyaba. Ennek figyelembe vételével lehetbleg a
vezetblap also részével kell flrészelni, hogy a lanc
beszorulasa esetén a fiirészt a kezel6 fel6l az atva-
gando fa iranyaba rantsa el.

e Olyan faanyagot, amelyben nyomaskilonbség all
fenn, mindig a nyomas alatt all6 oldalon kell el6szor
befiirészelni. Csak ezt kdvetden folytathaté a fliré-
szelés az ellenkez6 (fesziilé) oldalon. igy elkeriilhe-
t6 a vezetdlap beszoruldsanak veszélye.

A miiveleteket, valamint a széldontotte fak ki-

vagasat csak specidlisan kiképzett szemé-
lyek végezhetik. Ezek nagy sérulésveszéllyel jarnak!

VIGYAZAT! A fak kidontését és az agazasi

e Forditson kiilonos figyelmet a megfesziilt agakra. A
szabadon allé agakat nem szabad alulrdl atvagni.

o Ne végezzen agazast a fekvd fatérzson allva.

A fakivagasi munkalatok megkezdése elétt biztositani

kell az alabbiakat:

1. a fa délési tartomanyaban csak olyan személyek tar-

tézkodjanak, akik részt vesznek a munkaban.

2. elegend6 hely alljon rendelkezésre ahhoz, hogy a

munkaban résztvevék barmelyike akadalytalanul visz-

szavonulhasson (a visszavonulasi utvonal 45°-0s sz6-

get zarjon be a tervezett d6lés tengelyével a dontési

bemetszés oldalan).
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3. a fa térzse koril minden oda nem tartozé targy,
bozét és gally legyen eltakaritva. Flrészelés kdzben
a kezeldnek stabil testhelyzetben kell lennie (elesés
veszélye).

4. minden tovabbi munkavégzési hely a kivagandoé fa
magassaganak legalabb 2,5-szeresével egyenl6 tavol-
sagban legyen egymastol. A fadontés el6tt ellendrizni
kell az elflirészelt fa d6lési iranyat és biztositani kell,
hogy az imént emlitett tartomanyban ne tartézkodjanak
személyek és ne legyenek targyak.

o A fa értékelése: A fa természetes délési vonala —
vannak-e kulonallé vagy szaraz agak — a fa ma-
gassaga — a fa természetes tulnyuldasa — nem
korhadt-e a fa? Figyelni kell a szél er6sségére és
iranyara. Erés széllokések esetén nem szabad fa-
dontésre vallalkozni.

e A gyokerek levagasa a fa tovénél: A legnagyobb
gyokeérrel kell kezdeni. El6szor a fliggbleges, majd
a vizszintes iranyl bemetszést kell elvégezni.

e A dontési bemetszés elvégzése: A dontési bemet-
szésnek a délési iranyra merélegesnek és a torzsat-
mérd 1/3-1/5-ét eléré mélységiinek kell lennie. A
bemetszésnek a talajhoz a lehet6 legkdzelebb kell
elhelyezkednie. Esetleges korrekcioit a bemetszés
teljes magassagaban kell végezni.

e A dontévagast a dontési bemetszés talpsikjanal
magasabbra kell elhelyezni és teljesen vizszintesen
kell kialakitani. A déntévagas és a dontési bemet-
szés kozott a fatérzs atmérdjének kb. 1/10-ét kitevd
részt torésszegélyként meg kell hagyni.

o Akét bevagas kozotti fatdrzsrész csukloként funkci-
onal. Semmi esetre sem szabad atvagni, mert akkor
a fa délésének iranya ellendrizhetetlenné valik. Kel-
16 id&ben el kell helyezni az ékeket.

e Adontévagast csak miianyag vagy aluminium ékek-
kel szabad biztositani. Vasbol késziilt ékek hasz-
nalata nem megengedett. Ha a lanc vasbdl készilt
ékbe Utkozik, sulyos sérllés torténhet vagy elsza-
kadhat a lanc.

e Fadontéskor a fa délésétdl oldaliranyban kell tartéz-
kodni.

o A dontévagas elvégzését kovetd visszavonulaskor
tgyelni kell a lezuhan6 agakra.

e Lejtds terepen végzett ronkdarabolas soran a ke-
zelének a megmunkalandé farénknél magasabban
vagy attél oldaliranyban kell elhelyezkednie, a fekvé
farénk helyétél figgéen.

o Ugyeljen a legurulé farénkokre.

e A flirész athelyezésekor vagy a munkavégzés he-
lyének megvaltozasakor a szandékolatlan beinditas
kizarasa érdekében a flirészt le kell allitani, a lanc-
féket pedig miikddésbe kell hozni.

e A flrészt a hajlitott karnal fogva kell athelyezni, s
ekdzben a lancvezetének hatrafelé kell néznie. Ne
érjen a kipufogdcs6hoz (égési sériilés veszélye).

e Jarm(von torténd szallitaskor tgyelni kell a flirész
stabil helyzetére, hogy Uizemanyag vagy olaj ne foly-
hasson ki beldle.

o Afiirészt szaraz helyiségben kell tarolni. Szabadban
nem tarolhaté. Gyermekek szamara nem hozzafér-
hetd helyen tarolando.

e A flrész hosszu ideig tarté tarolasa vagy nagyobb
tavolsagra torténd szallitasa esetén az izemanyag-
és az olajtartalyt teljesen ki kell Uriteni.

e Barmilyen karbantartasi mivelet el6tt le kell allita-
ni a motort, és le kell csatlakoztatni a gyertyardl a
nagyfeszlltségl vezetéket.

e Minden munkakezdés el6tt meg kell gy6zddni ar-
rél, hogy a lancfiirész tGizembiztos allapotban van,
kulénds tekintettel a lancfék mikddésére. Kulonos
figyelmet kell forditani a vagolanc el6irasoknak
megfeleld élezettségére és feszességére.

e A flirészt minimalis kipufogégaz-kibocsatasra és a
lehetd legalacsonyabb zajszintre térekedve kell ma-
kodtetni. Ennek érdekében lgyelni kell a porlasztod
helyes beallitasara.

e Rendszeresen tisztitsa meg a lancflrészt.

o Kizarolag eredeti alkatrészeket hasznaljon.

MEGJEGYZES: A tdl nagy vibraciés terhe-
A lésnek kitett, vérkeringési zavarokban szen-

vedd személyek erei és idegrendszere karo-
sodhatnak. Vibracié kévetkeztében az aldbbi tiinetek
léphetnek fel: az ujjak, kezek vagy csuklék megmere-
vedése (érzéketlenné valasa), nyilallas érzése, fajda-
lom, szur6 érzés, a bérszin megvaltozasa. Ha ezek
kozil a tunetek kozil barmelyiket észleli, forduljon or-
voshoz!

A MUNKA ELOKESZULETEI

A lancvezet6 és a fiirészlanc felszerelése
Az aldbbi munkak elvégzéséhez hasznalja a lancfi-
résszel szallitott univerzalis szerelSkulcsot. A lancve-
zet® és a lanc felszereléséhez tegye a fiirészt stabil
fellletre, és hajtsa végre az alabbi miveleteket:
Oldja ki a lancféket a kézvédét elakadasig elmozditva
az ellils6 fogantyu iranyaba.
Forditsa el a lancfeszité csavart balra (az éramutatd
jarasaval megegyez6 iranyban) ugy, hogy a régzitépe-
cek a bal oldali végallasaba keriljon.
Emelje a lancot a tengelykapcsol6 dob folé és tegye ra
a lanckerékre. Jobb kezével illessze a lancot a vezets-
lap fels6 vezetdhornyaba. Ugyeljen arra, hogy a lanc
fels® részén a flirészfogak a nyil irdnyaba nézzenek.
A végzett barmely mivelet elétt mindig allitsa
le a motort és csatlakoztassa le a gyertyardl
a nagyfesziiltségli vezetéket. Mindig viseljen véds-
kesztydt!

A\

Lazitsa meg a biztonsagi csavaranyat.

Vegye le a fék burkolatat.

Tegye fel a lancvezetét. Gy6z6djéon meg arrol, hogy a
lancfeszité csavarjanak gombja illeszkedik a lancveze-
tén Iévé nyilasba.

FIGYELEM! A lancvezetén vagy a lancon

FIGYELEM! A lancflrészt csak teljesen 0sz-
szeszerelt allapotban szabad beinditani.

Tegye fel a lancot a lancvezetd elllsé része koré.
MEGJEGYZES: A lancnak a nyil iranyaban
kénnyen feszithetének kell lennie. A tengely-

A kapcsol6 dobnak a lanc mozgasa kézben fo-
rognia kell.
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Forgassa a lanc megfeszitésére szolgalé szerkezetet
jobbra (az éramutaté jarasaval megegyezé iranyban)
addig, amig a lanc nem fekszik fel a lancvezetd also ré-
szén lévd vezetbhoronyra. Bal kezével nyomja vissza a
lancvezetét a hazaba.

Miutan meggy6z6dott arrol, hogy a lancfék karjan l1évé
csapszeg a kézvédd helyére kerllt, tegye fel a helyére
a lanckerékvédét.

Huzza meg kézzel az allitécsavart.

A\

A lancfeszités ellendrzése

A lanc feszessége akkor megfeleld, ha felfekszik a
lancvezetd alsé részére, és kézzel még kénnyen elfor-
gathato egy kissé.

A lancféknek ehhez kioldott allapotban kell lennie.

A lancfeszités ellendérzését gyakran el kell végezni,
mivel az (j flrészlancok a hasznalat soran altalaban
megnyulnak!

A lancfeszités ellenérzése kézben a motornak kikap-

csolt allapotban kell lennie.

A 2-3 lancot felvaltva hasznalni. A lancvezet6
egyenletes kopasa érdekében a lancvezet6t

minden lanccsere alkalmaval meg kell forditani.

A\

dani.

MEGJEGYZES: Alanckerékvédsn 1évé nyil a
lanc mozgasanak iranyat mutatja.

MEGJEGYZES: A gyakorlatban érdemes

MEGJEGYZES: Ha a levett lanckerékvéds
mellett hozza miikddésbe a lancféket, akkor
a visszaszerelése el6tt a féket Gjra ki kell ol-

Két kézzel er6sen tartva a lanckerékvédét nyomja a
lancfék karjat kemény felllethez (példaul deszkahoz),
amig kattanast nem hal.

A flirészlanc megfeszitése

Emelje meg egy kicsit a lancvezeté csucsat, és forgas-
sa el a lanc fesziiltségszabalyozé csavarjat jobbra (az
o6ramutatd jarasaval megegyezd irdnyban) addig, amig
a lanc fel nem fekszik a lancvezeté alsé részére.
Alancvezetét felemelve tartva hizza meg a biztonsagi
csavaranyat univerzalis szerel6kulccsal.

Lancfék

A lancflirészek gyorsulas utjan kioldé lancfékkel van-
nak felszerelve. Ha a flirész cslicsa munka kozben a
fahoz ér, és ez visszaltést valt ki, a lancfék automa-
tikusan mlkodésbe 1ép. A lancfék a firészlanc inditas
el6tti blokkolasara és vészhelyzetben térténé azonnali
ledllitasara szolgal.

A lancfék aktivalasa

A kézvédo tdmegtehetetlensége visszalités esetén azt
eredményezi, hogy a lancfék automatikusan miikodés-
be 1ép. A fék manualis aktivalasahoz elég, ha bal kéz-
zel kissé elérenyomja a kézvédot.

A lancfék oldasa
Huzza a kézvédét maga felé addig, amig kattanast
nem érzékel. A lancfék ekkor ki van oldva.

A lancfék ellendrzése

Ne végezzen munkat a lancfiirésszel, ha el6zetesen

nem ellendrizte a lancfék miikodését!

Inditsa be a motort az alabb leirtaknak megfeleléen

(biztositson maganak megfelel6 labtamaszt, és tegye

le a lancfirészt a foldre ugy, hogy a lancvezeté semmi-

hez se érjen hozza).

Az egyik kezével fogja meg erésen az ellils6 fogantydt,

a masik kezével pedig tartsa a szoritét.

Kbzepes sebességen jaratva a motort nyomja meg

kézfejével a kézvédét a lancvéds aktivalasahoz. A

lancnak azonnal le kell &llnia.

Azonnal engedije fel a fojtdszelep és a lancfék karjat.
FIGYELEM! Ha a lancfék nem allita meg

A azonnal a lancot a fék ellenérzésekor, ne

hasznalja a firészt. Vigye el a flrészt egy

szakmihelybe.

Lancolaj

A lancvezet6 és a lanc kenéséhez hasznaljon adhézi-
6s adalékot tartalmazé olajat. Ez az adalék megaka-
dalyozza, hogy az olaj gyorsan lekopjon a flrészrél. A
kérnyezet védelme érdekében a lanc kenéséhez csak
biolégiailag lebomlé lancolaj hasznalhaté.

SOHA NE HASZNALJON FARADTOLAJAT!

A faradtolaj rendkivil veszélyes a kdrnyezetre.

Nagy mennyiségben tartalmaz olyan anyagokat, ame-
lyek rakkelté hatastak.

A faradtolaj hasznalata beszennyezheti és tonkreteheti
az olajszivattyut, csokkenti a flrész élettartamat.
Faradtolaj hasznalatabol eredé meghibasodasok ese-
tén a garancidlis javitasra nem tarthat igényt.

KERULJE AZ OLAJ BORREL ES SZEMMEL
VALO ERINTKEZESET!

Lanckenés

A lanc megfelel6 kenéséhez munka kdzben mindig
legyen az olajtartalyban elegendé mennyiségi olaj. A
tartaly egyszeri feltoltése kb. féloras folyamatos lze-
meltetésre elegendd. Az olajpumpa kifogastalan miiko-
dése érdekében folyamatosan lgyeljen a motorhazon
Iévé olajcsatorna és a lancvezetén talalhatoé olajozé

nyilas tisztasagara.
A utan kis mennyiség lancolaj folyik ki a firész

alsé boritasa, lancvezetbje és flirészlanca
alol. Ez nem tekinthet6 hibas mikédésnek!

MEGJEGYZES: A lancfiirész kikapcsolasa

A lancfiirész kenésének ellendérzése

Ha a vagélanc kenése nem kielégité, ne hasznalja a
lancflirészt. Az elégtelen kenés melletti mikodtetés
csokkenti az eszkoz élettartamat. A munka megkezdé-
se el6tt mindig ellendrizze a tartalyban 1évé olajszintet
és az olajtovabbitast. Az olajtovabbitasi mennyiség az
alabbi moédon ellenérizhetd:

Inditsa be a lancfirészt.
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Tartsa egy ideig a jar6 vagoélancot kb. 15 cm-re egy fa-
tonk vagy a talaj folott. Kielégitdé kenés esetén a flirész
alatti terlileten alig észlelheté apré olajnyomok kép-
z6dnek a vagoeszkdzbél kifrdccsend olaijtél. Ugyeljen
a széliranyra és kerilje az olaj sziikségtelen szétper-
metezését!

Uzemanyag-keverék

A lancflrész motorja nagy teljesitményl kétltemi
motor. Kétlitem{ motorokhoz szant benzin-olaj keve-
rékkel mikodik. A motort legaldbb 92-es oktanszamu
benzinnel val6é hasznalatra tervezték. A motor optima-
lis teljesitményének elérése érdekében, valamint sajat
egészségének és kornyezetének ovasara kizardlag
etiimentes benzint hasznaljon. A motor kenéséhez
adagoljon az lzemanyaghoz kétlitem( motorokhoz
alkalmas olajat. A motort nagyteljesitményi kétiutem(
motorokhoz vald olaj, valamint — kdérnyezetvédelmi
okokbdl — kizardlag 25:1 aranyu keverék hasznalatara
tervezték. Utdbbi biztositja a hosszu élettartamot és a
megbizhaté mikoddést is, minimalis kipufogdgaz-kibo-

csatas mellett.
A keverék elkészitéséhez el6szor keverje a tel-

jes motorolaj-mennyiséget a felhasznaland6
Uzemanyag feléhez, majd a keverékhez adja hozza az
Gzemanyag fennmaradé részét. Az lizemanyagtartaly-
ba val6 betdltés el6tt keverje teljesen 6ssze a kapott
keveréket. A nagy mennyiségii motorolaj nem biztosit
jobb miikddést. Ettdl csupan fokozott mértékben kelet-
keznek égéstermékek, amelyek szennyezik a kdrnye-
zetet és dugulast okoznak a henger kipufogé-csatorna-
jaban és a kipufogddobban is. Emellett emelkedik az
lzemanyag-fogyasztas, a teljesitmény pedig vissza-
esik. Az Uzemanyagok csak korlatozott ideig tarolha-
ték. Csak annyit vasaroljon, amennyit kb. 4 hét alatt
felhasznal. Az lizemanyagok szallitdsahoz és tarolasa-
hoz csak engedélyezett és jeldléssel ellatott tarolo-
edényt hasznaljon.

MEGJEGYZES: Az (izemanyag-motorolaj

Uzemanyag-feltoltés

Az Gzemanyagok kezelése elévigyazatossagot és ko-
riltekintést igényel. A motort el6zetesen le kell allitani!
Atartalyok betdltécsonkjainak kdrnyékét alaposan meg
kell tisztitani, hogy az Gzemanyag- és olajtartalyba ne
keriilhessen szennyezddés.

Csavarja le az izemanyagtartaly tanksapkajat és toltse
fel a tartalyt lzemanyaggal (izemanyag/olaj keverék-
kel) vagy lancolajjal, sziikség szerint. A tartalyt a betol-
técsonk alsd pereméig kell feltdlteni. Ne dntse mellé
az Uzemanyagot/lancolajat! Szorosan csavarja fel a
tanksapkat. Az lizemanyag betoltését kovetden tisztit-
sa meg a tanksapkat és a tartalyt.

A motor inditasa

Legaldbb 3 m-re tavolodjon el a flirésszel az lizem-
anyag-feltoltés helyétdl.

Biztositson maganak megfelelé labtamaszt, és tegye
le a lancflrészt a féldre ugy, hogy a lanc semmihez se
érjen hozza.

Hideg motor

Beinditas: A motoros flirész beinditasakor a lancféknek
aktivalt allapotban kell lennie. A fék a kar eléretolasaval
aktivalhaté.

Huzza ki teljesen a fojtészelep karjat.

Beinditas

Fogja meg bal kézzel az ellils6 fogantyut. Jobb laba-

val rélépve a hats6 fogantylra nyomja a lancflrészt a

féldhéz. Huzza meg az inditdkart a jobb kezével, és

6vatos mozdulattal huzza kifelé az inditézsinért, amig

a kdérmds kerék be nem akad. Ezutan hirtelen, gyors

mozdulattal rantsa meg a zsinért a motor beinditasa-

hoz. Az indit6zsinort soha ne tekerje a karjara.

/'\ zsinort és ne engedje el az inditokart, ha a
2 zsindr teljesen ki van huzva, mert ez karosit-

hatja a gépet.

FIGYELEM! Ne huzza ki telijesen az indit6-

Amint a motor beindult (ezt jellegzetes hang jelzi), tel-
jesen nyomja be a fojtdszelep karjat.

Erésen huzza kifelé a zsinért, amig be nem indul a
motor. Jarassa a motort harminc masodpercig, hogy
bemelegedjen. Ezutan hozza lehet kezdeni a flirésze-
léshez.

Oldja ki a féket a kar eléretolasaval.

A motoros flirész ezzel készen all a tovabbi haszna-
latra.

Meleg motor
A miveletek ugyanazok, mint a hideginditasnal, de
nem kell teljesen kihlUzni a fojtészelep karjat.

Leallitas

Allitsa le a motort a ,,.Stop” gomb megnyomasaval.
FIGYELEM! Az optimalis teljesitmény jol be-

A allitott porlasztoval érheté el. A porlaszté be-
allitasahoz — melyet a garancialis id&tartam

alatt szakembernek kell elvégeznie — a motort be kell
melegiteni és a Iégszirét meg kell tisztitani.

A porlaszté gyarilag a tengerszintnek megfelel® lég-
nyomasviszonyokhoz van beallitva. A Iégkéri nyomas
mas értékei vagy egy Uj motor hajtomi-bejaratasa ese-
tén a porlasztd szerviziizemben torténd ujbdli beallita-
sara lehet szlikség.

A porlaszté helyes bedllitasahoz a kdvetkez6 lépése-
ket kell végrehajtani:

1 A motor bemelegitése.

A motor ledllitasa.

Az alapbeallitas elvégzése.

A motor beinditasa.

Az lresjarati fordulatszam beallitasa.

A megfeleld fordulatszam beallitasa.

Az Uresjarati fordulatszam ellenérzése.

A gyorsitas ellenérzése.

A maximalis fordulatszam és teljesitmény ellenér-
zése.

. Addig kell ismételni a fordulatszam beallitdsanak
|épéseit az 5. 1épéstdl kezdve, amig az elvégzett
bedllitas eredményeként el nem éri az Uresjarati
fordulatszamnak, a maximalis fordulatszamnak és
teljesitménynek a sziikséges értékeit.
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Alapbeallitas:

El&szor 6vatosan forgassa el a f6 fuvoka és az Ures-
jarati favoka két beallitocsavarjat jobbra (az éramutaté
jarasaval megegyez6 iranyban), titkdzésig.

Ezt kdvetéen mindkét csavart forditsa el egy fordulattal
balra (az éramutato jarasaval ellentétes iranyban).

Az lresjarati fordulatszam beallitasa:

Ha a lanc forog, mikdzben a motor Uresjaratban van,
el kell csavarni a fojtészelep beallitbcsavarjat annyira,
hogy a lanc ledlljon. Ha a motor egyenetleniil miikodik,
a csavart ellenkezd iranyban kell csavarni. Az Uresjara-
ti fordulatszamnak 3200 ford/percnek kell lennie.

Az Uresjarati fordulatszam ellenérzése:

A maximalis fordulatszam beallitasat kovetéen gy&z6d-
jon meg arrél, hogy az Uresjarati fordulatszam 3200
ford/perc (a lanc nem foroghat). A beallitdshoz hasz-
ndlja az Uresjarati fuvéka bedllitécsavarjat. A csavar
becsavarasa noveli, kicsavarasa csokkenti a fordulat-
szamot.

A gyorsitas ellenérzése:

A kovetkezé 1épés a gyorsitds — azaz az uresjarati
fordulatszamrél indulva a maximalis fordulatszam el-
éréséhez sziikséges id6 — ellenérzése. Ehhez nyomja
meg erdsen a fojtészelep karjat.

Ha a gyorsitas a kivantnal kisebb, csavarja kifelé az
Uresjarati fuvoka beallitocsavarjat kb. 1/8 fordulattal.
Vegye le a sz(ir6 fedelét.

Tegye bele az univerzalis szerel6kulcsot a fent bemu-
tatott médon, és a kulcs kénnyed kopogtatasaval I6kje
ki a betétet.

Tegye vissza a betétet a sziikséges helyzetben, azaz
ugy, hogy a jeldlés a ,nap” szimbélum mellett legyen
normal mikddés esetén, illetve a ,hd” szimbodlum mel-
lett fagypont alatti hémérséklet esetén.

Tegye vissza a szir6 fedelét.

KARBANTARTAS

A fiirészlanc élezése
FIGYELEM! A lancvezetén vagy a lancon
A végzett barmely munka el6tt a motort mindig
le kell allitani, a gyujtogyertyat pedig ki kell
venni. A védbkeszty(t viselése minden esetben szik-
séges! A lancot az alabbi esetekben kell megélezni:
— Nedves fa flirészelésekor falisztszer( flirészpor ke-
letkezik.
— Alanc er6sebb nyomas mellett is csak nehezen ha-
tol bele a faba.
— Avagoéél szemmel lathatoan sériilt.
— Aflrész a faban egyoldaltan jobbra vagy balra ha-
lad. Ennek oka a flirészlanc egyenlétlen élezése.

A\

Az egyszeri utanélezéshez legtébbszor elegendd 2-3
reszel6hlzas. Néhany sajat utanélezést kovetéen a fi-
részlancot szakmuhelyben éleztesse utana.

Minden fiirészfogat 30°-o0s szdgben kell megélezni. Az
élezési szogek kllonb6zésége egyenetlen, szabalyta-
lan lancfutast okoz, el6segiti a kopast és lancszaka-
dashoz vezet.

FIGYELEM! A flrészt gyakran kell élezni, de
ekdzben ne tavolitson el sok fémet!

A flrészfogak 85°-0s homlokszdge a kerek reszeld be-
hatolasi mélységébdl adodik. Ha a megfelel6 reszel6t
helyesen vezeti, automatikusan kialakul a szlikséges
homlokszdg.

Az élezés kritériumai

A\

Minden fiirészfog egyenl6é hosszisagu legyen. Az el-
téré hosszusagu flrészfogak egyenetlen lancfutast
okoznak és lancszakadashoz vezethetnek.

A fiirészfogak minimalis hossza 3 mm. A fiirészlancot
tovabb mar ne élezze, ha a fiirészfogak elérték mini-
malis hosszukat — ilyenkor ki kell cserélni a lancot.

A forgacsvastagsagot a mélységhatarold (lekerekitett
ellls6 vég) és a vagoél kozotti tavolsag hatarozza meg.
A legjobb vagaseredmények 0,65 mm-es mélységha-
tarolé-magassag mellett érhetdk el.

A\

A reszeldk és vezetésiik

A lanc élezésére hasznaljon specidlis kerek (4 mm-es
atmérgj) flrészlanc-reszel6t. A normal kerek reszel6k
alkalmatlanok erre a feladatra. Ez olyan tartozék, ame-
lyet nem szallitunk a lancfirésszel.

A reszel6nek csak az elére (a nyil irdnyaban) torténé
mozgataskor kell fognia. Visszahuzaskor fel kell emelni
az anyagrol.

Elészor a legrévidebb fogat kell élezni. Ennek a fognak
a hossza lesz a kdvetendd minta a lanc ¢sszes tobbi
foga szamara.

A reszel6t mindig vizszintesen mozgassa (90°-os
szOgben a lancvezet6hdz viszonyitva).

A reszel6tartdé megkonnyiti a reszeld helyes vezeté-
sét. Meg van rajta jellve a 30°-os helyes élezési szog
(firészelés kdzben Ugyelni kell a jeldlésnek a flirész-
lanccal parhuzamos beallitasara) és biztositja a helyes
beslllyedési mélységhatarolast (a reszel6atmérd 4/5-
e). Ez olyan tartozék, amelyet nem szallitunk a lanc-
flrésszel.

FIGYELEM! Csak ehhez a flirészhez enge-
délyezett lancot és lancvezet6t hasznaljon!

FIGYELEM! A tdl nagy magassag noveli a
visszalités veszélyét!

A fékszalag és a lanckerék-belsétér tisztitasa
Vegye le a lanckerékvédét.

Csavarja a lancfeszité csavart balra (az éramutato
jarasaval ellenkezé iranyban), tkézésig. Vegye le a
lancot és a lancvezetét.

Abelsé teret, kiilondsen a fékszalag kornyezetét tisztit-
sa meg egy ecsettel.

A\

jon.

FIGYELEM! Ugyeljen arra, hogy az olajveze-
t6 horonyban és a lancfeszitén semmilyen
olajmaradék vagy szennyezédés ne marad-

A lancvezet6, a lanc és a lanckerék cseréjére vonat-
kozoan kovesse ,A munka el6késziletei” pontban ta-
lalhaté utasitasokat. A flirész megélezését kdvetden a
lancminta segitségével ellendrizni kell a mélységhata-
rolé magassagat. Ez olyan tartozék, amelyet nem szal-
litunk a lancfiirésszel.
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A legkisebb magassag-tullépést is korrigalni kell egy
specialis lapos reszel6 segitségével. Ez olyan tartozék,
amelyet nem szallitunk a lancfirésszel. Kerekitse le a
mélységhatarol6 elllsé részét.

Ellen&rizze rendszeresen, hogy nincs-e sérlilés a lanc-
vezetén, és tisztitsa arra alkalmas eszkozzel. A flirész
intenziv hasznalata esetén a lanckerék csapagyat
rendszeresen (hetente egyszer) kenni kell. Alaposan
tisztitsa meg a lancvezetd elllsé részén talalhatd 2
mm atméréjl nyilast, €s nyomjon bele egy kevés ke-

néanyagot.
A sagi berendezés és — mint minden mas alkat-

rész is — bizonyos normalis mértékl kopas-
nak ki van téve. Rendszeres ellenérzése és
karbantartasa az On sajat biztonsaga szempontjabol is
fontos.

MEGJEGYZES: A lancfiirészt csak teljesen
Osszeszerelt allapotban szabad beinditani!

FIGYELEM! A lancfék nagyon fontos bizton-

A fiirészlanc cseréje

FIGYELEM! Csak ehhez a flirészhez enge-
A délyezett lancot és lancvezet6t hasznaljon!
meg a lanckerék allapotat.

Az U] fUrészlanc felszerelése el6tt vizsgalja
A lanckerék a tengelykapcsold dob alatt talalhaté.
A lanc sériiléséhez vezethet, és ezért feltétle-

nul ki kell cserélni. Ne kisérelje meg a lancke-

rék sajatkezl cseréjét. A lanckerék cseréje specialis
szakképesitést és szerszamokat igényel, ezért szak-
mihelyben kell elvégezni.

FIGYELEM! A megkopott lanckerék az uj

A légsziir6 tisztitasa
Vegye le a sz(ir6 fedelét.

A\

Vegye ki a légszlirét a porlasztébal.

Fedje be a porlasztét egy tiszta térléruhaval.

Vélassza szét egymastdl a levegdszird felsé és also
részét.

A\

FIGYELEM! A szivonyilast takarja le egy tisz-
ta torléruhaval, hogy a porlasztéba ne juthas-
son be szennyez6dés.

FIGYELEM! Ne fujja ki a port, nehogy szem-
sérilést szenvedjen! Ne hasznaljon a légsz{-
r6 tisztithsahoz benzint.

A légszirét puha kefével tisztitsa meg.

Ha er6sen szennyezett, mossa ki a légsz(irét langyos,

mosogatoszeres vizzel.

Szaritsa meg alaposan a sz(rét.

A fels6 és also részt Ujbol egymashoz illesztve tegye

vissza a helyére.

A légsziir§ visszaszerelése el6tt ellenérizze, nem hul-

lottak-e szennyezd részecskék a szivényilasba. Ha

igen, kefe segitségével tavolitsa el 6ket.

Ha erésen szennyezett a sz(ird, tisztitsa gyakrabban

(naponta tobb alkalommal), mert csak tiszta légsziiré

esetén érhetd el maximalis motorteljesitmény.

A kell cserélni. A leszakadt szévetdarabok és a
nagyméretl szennyezd részecskék ténkrete-

hetik a motort!

FIGYELEM! A sériilt Iégsziir6ket azonnal ki

A gyujtogyertya cseréje
FIGYELEM! Ne érien a gyujtégyertyahoz
A vagy a gyertyacsatlakozéhoz, ha a motor jar
(nagyfesziltség). Barmely karbantartasi
munkat csak ledllitott motorral szabad végezni. A forré
motor égési séruléseket okozhat. Viseljen védékesz-
tyat!
A szigetel6test sérlilése, az elektroda erds elhasznalo-
dasa (leégése), valamint erésen szennyezett vagy ola-
jos elektrédak esetén a gyujtogyertyat ki kell cserélni.
Vegye le a sz(ir6 fedelét.
Huzza le a gyujtégyertya csatlakozojat a gyertyarol.
A gyujtégyertya cseréjéhez kizardlag a flirésszel egyutt
szallitott kombinalt kulcs hasznalhato.

Elektrodahézag
Az elektrodak kozotti hézagnak 0,5 mm-nek kell lennie.

A gyujtoszikra ellendrzése

Akicsavart, a hengerhez biztosan rogzitett gyujtogyer-
tyat egy szigetelt nyelli laposfogd segitségével szoritsa
a gyujtokabelhez (de ne a gyertyanyilas kozelében).

A KI/BE kapcsolét allitsa ,I” helyzetbe.

Rantsa meg erésen a gyujtézsinért. Kifogastalan mii-
kodés esetén gyujtoszikra lathatd az elektrédak kdzott.

6. AZIDOSZAKOS KARBANTARTASI ES
APOLASI MUNKAK LISTAJA

A hosszu élettartam elérése és a karosodasok elkerl-
lése érdekében az alabbiakban ismertetett karbantar-
tasi és apolasi munkakat rendszeresen el kell végezni.
Garancidlis javitasra csak akkor tarthat igényt, ha az
id6szakos karbantartasi munkakat rendszeresen és
szabalyszerlien elvégezték. A karbantartasra és apo-
lasra vonatkozdan ajanlott szabalyok figyelmen kivdl
hagyasa balesetveszélyt okozhat! A lancfiirész hasz-
nalodja csak azokat a karbantartasi és apolasi munka-
kat végezheti el, amelyek ebben az utmutatéban sze-
repelnek. Az itt le nem irt munkak csak szakmihelyben
végezhetok el.
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Karbantartasi

Az eszkdz vizsgalandd

Karbantartasi és tisztitasi teendd

gyakorisag része
Altalaban Lancflirész Kivilrél megtisztitani és ellendrizni, nincsenek-e rajta sériilések. Sérilések
esetén azonnal szakmihelybe kiildeni javitasra.
Firészlanc Rendszeresen élezni, idében cserélni.
Lancfék Rendszeresen, szakmihelyben ellenériztetni.
Lancvezetd Idénként megforditani, hogy a terhelt fellletek egyenletesen kopjanak. Idében
cserélni.
Minden beinditas Firészlanc Ellendrizni az élezést és hogy nincsenek-e rajta sériilések. Ellenérizni a
elétt lancfeszességet.
Lancvezetd Ellendrizni, nincsenek-e rajta sérilések.
Lanckenés Ellendrizni a miikbdését.
Lancfék Ellenérizni a miikodését.

STOP-kapcsold

Ellendrizni a miikddését.

Biztonsagi reteszelés
gomb

Ellenérizni a miikodését.

Fojtészelep karja

Ellenérizni a miikddését.

Uzemanyag-/olajtartaly

Ellendrizni, hogy jol zar-e.

tanksapkaja
Naponta Légsz(iré Megtisztitani.
Lancvezet6 Ellendrizni, nincsenek-e rajta sériilések, megtisztitani az olaj betéltécsonkjat.
Lancvezetd-felfogatas Megtisztitani, kiilénésen az olajvezetd hornyot.
Uresjarati fordulatszam Ellendrizni (a lanc nem futhat a motorral).
Hetente Ventillatorhaz Megtisztitani a hiitélevegé megfelelé aramlasanak biztositasa érdekében.
Motortér Megtisztitani.
Lancfék Megtisztitani a fékszalagot (forgacsoktdl, olajtdl).
Gyujtogyertya Ellendrizni, szliikség esetén cserélni.
Hangtompité Ellenérizni a tomitettségét.
Lancvezet6 Ellenérizni a mikodését.
Negyedévenként Szivéfej Kicserélni.
Uzemanyag- és olajtartaly | Megtisztitani.

Téarolas el6tt

Lancfiirész

Kiviilrél megtisztitani és ellendrizni, nincsenek-e rajta sériilések. Sériilések
esetén azonnal szakmihelybe kiildeni javitasra.

Lancvezeté/lanc

Szétszerelni, megtisztitani, a lancvezet olajvezetd hornyat enyhén beolajozni.

Uzemanyag- és olajtartaly

Kilriteni és kitisztitani.

Porlaszto

Uresre jaratni.
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Srpski

Testera benzinska
KOMPLETIRANJE n

Testera benzinska
Vodilica

Lanac

Stitnik vodilice
Rezervar ulja za lanac
Klju¢ univerzalni

TEHNICKI PODACI

Radna zapremina motora,cm? 50
Brzina na praznom hodu, ob/min 8000
Tip motora 2-taktni

Sveca za paljenje Champion RCJ7Y

Zazor izmedu elektroda, mm 0,5
Zapremina rezervoara goriva, | 0,55
Zapremina rezervoara ulja, | 0,26
Sastav meSavine 1:25
(gorivo/ulje dvotaktno) 1:25
Kocnica lanca Ruéna
Korak zuba, col 0,325
Sirina, cm 457
Masa 6,6 kg

UPUTSTVO ZA BEZBEDNO RUKOVANJE

Za sigurno rukovanje motornom testerom morate pazl-

jivo procitati uputstvo za rukovanje i pridrzavati ga se.

Nedovoljno informisana osoba koja rukuje testerom

podvrgava opasnosti kako sebe, tako i ostala lica u

njegovoj blizini.

e Preporucucuje se da testerom sa motorom s unutras-
njim sagorevanjem rukuju samo osobe koje imaju
iskustvo u radu s takvim testerama. Kod prodaje
testere uz nju se obavezno mora dati i uputstvo za
rukovanje.

e Testerom ne moze rukovati osoba mlada od 18 go-
dina.

e Rad sa motornom testerom zahteva posebnu paznju.

e Radove treba izvoditi samo kada je osoba u nor-
malnom fi zickom stanju. Pored toga, zamor dovo-
di do smanjenja paznje u radu. Posebno treba biti
obazriv kod rada sa testerom pred zavr$etak rada.
Sve radne operacije treba obavljati mirno i savesno.
Rukovaoc testerom snosi odgovornost za sigurnost
osoba u njegovoj blizini.

e Ni u kojem slu¢aju nemojte raditi u alkoholisanom
stanju ili pod uticajem narkotika.

e Za zastitu od povreda glave, oé€iju, ruku, nogu, kao |
za zastitu sluha, obavezno se mora koristiti zastitna
oprema opisana u nastavku ovog uputstva, kao i li¢-
na zastitna sredstva.

e Odec¢a mora odgovarati telu, odnosno mora prilegati
uz telo, ali ne da otezava pokrete. Ne treba nositi
nikakve ukrase ili odecu koja bi se mogla zakaditi za
grmlje ili grane. Dugu kosu ne raspustajte. Kod svih
Sumskih radova mora se nositi zastitna kaciga ko-
ja glavu §titi od padajucih grana. Redovno se mora
proveravati ispravnost kacige, t.j. da nije oSte¢ena |
menjati je najduze nakon 5 godina.

e Moraju se upotrebljavati samo sertifi kovane zastitne
kacige.

e Zastitna maska za lice, ugradena na kacigi (moze i
sa zastitnim naocarima), zadrzava iverje i piljevinu.
Da bi se izbegle povrede ili oSte¢enja ociju, za vre-
me rada uvek se moraju koristiti zastitna sredstva
za o€i i lice.

e Za zastitu organa sluha treba nositi licna sredstva
zastite od buke (Stitnici za usi, ulo$ci i t.d.).

e Zastitne rukavica od jake koze spadaju u obaveznu
opremu rukovaoca testerom i iste treba uvek stavlja-
ti na ruke pre rada s motornom testerom s motorom
sa unutras$njim sagorevanjem.

e Kod radova s upotrebom motorne testere mora se
nositi zastitna obuca s visokim sarama ili bez njih, sa
hrapavim donom i €eli¢nim kapicama. Takva obuca
Stiti od povreda povezanih sa se¢enjem, a takode
osigurava stabilan polozaj radnika tokom rada s
testerom.

e Pre sipanja goriva motor se mora iskljuciti.

e Pusenje i upotreba otvorenog plamena najstrozije se
zabranjuje.

e Pre sipanja goriva testeru treba ohladiti.

e OCi i kozu treba zastititi od dodira s proizvodima na
bazi mineralnih ulja. Treba izbegavati udisanje para
goriva.

e Kod prolivanja goriva ili ulja za podmazivanje lanca
testeru treba odmah obrisati.

o Ne sipajte gorivo u zatvorenim prostorijama. Grla re-
zervoara za gorivo i ulje treba dobro zatvoriti.

e Pre ukljucivanja testere treba se udaljiti sa mesta gde
je sipano gorivo (najmanje 3 m ).

e Gorivo se ne sme ¢uvati neograni¢eno vreme. Gorivo
i ulje za podmazivanje lanca treba prevoziti i Cuvati
samo u kanistrima koji su za to namenijeni i na odgo-
varajuci nacin obeleZeni. Nikako ne treba dozvoliti
pristup deci do ovih materijala.

e Pre ukljucenja testere treba proveriti besprekornost
njenog rada i ispravnost iste. Posebnu paznju treba
obratiti na sledece: na rad kocnice lanca, ispravnost
naos$trenosti lanca i njegove zategnutosti, pouzda-
nost pritegnutosti poklopca koc¢nice, lako¢u rada
poluge gasa i blokade poluge gasa. Treba proveriti
da li su suve i Ciste drSke, sa aspekta higijene rada
i tehnike sigurnosti, kao i pravilnost rada prekidaca
START/STOP.

o Testera se moze pustiti u rad samo ako je u celosti
kompletirana. Komplet alata mora uvek biti uz teste-
ru i to treba da sluzi kao pravilo kod rada s testerom.

e Pre uklju¢enja testere radnik mora zauzeti stabilan
polozaj.
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e Testeru treba ukljucivati samo na nacin koji je pred-
viden uputstvom za rad s njom. Drugadiji nacin ukl-
jucivanja testere nije dozvoljen.

e Kod paljenja testere treba joj osigurati stabilan oslo-
nac i évrsto je drzati. Lanac mora biti potpuno Slobo-
dan i ne sme se nigdje oslanjati.

e Za vreme rada testeru treba drZati sa dve ruke. Drske
treba obuhvatiti ¢vrsto dlanovima i pal€evima.

UPOZORENJE! Nakon pustanja poluge ga-
A sa lanac se krece jo$ neko vreme (usled iner-
cije).

e Testeru treba drzati tako da se ne udiSu izduvni ga-
sovi. Ne raditi u zatvorenim prostorijama (postoji
mogucnost trovanja).

e U slucaju da se primeti nepravilan rad testere, istu
treba hitno iskljuciti.

e Pre provere zategnutosti lanca, kod zamene lanca ili
otklanjanja neispravnosti, motor iskljugiti.

o Ako rezuci deo testere dotakne kamen, ekser ili neki
drugi tvrd predmet, motor se mora po hitnom po-
stupku iskljugiti i proveriti pilu da li je oStecena.

e Za vreme prekida u radu testeru treba ugasiti i ostavi-
ti je tako da ne ugrozava neciju sigurnost.

o Ne odlazite jako zagrejanu testeru na suvu travu ili
na lako zapaljive predmete. Izduvni lonac je izvor
veoma visoke temperature (opasnost od pozara).

A\

e Kod rada s motornom testerom moze doci do odbaci-
vanja iste. To se moze dogoditi kada nos ili vrh vodi-
lice nepaznjom dotakne drvo ili drugi tvrdi predmet.
U takvom sluéaju dolazi do nekontrolisanog odbijan-
ja testere na rukovaoca velikom silinom. Opasnost
od povrede! Kako bi se ovo izbeglo, potrebno je pri-
drzavati se sledecih uputstava:

e Radove sa testerom mogu obavljati samo osobe koje
su proSle struénu obuku za rad sa istom.

e Nikada ne treba naslanjati vrh ili nos vodilice pre
ukjucivanja testere na materijal koji ¢e se seci.

e Uvek kontroliSite poloZaj vrha vodilice testere. Budite
posebno obazrivi tokom rezanja drveta.

e Secenje pocnite sa ukljuéenom testerom.

e Rezni lanac testere mora se uvek pravilno ostriti. Pri-
likom ostrenja posebnu paznju obratite na pravilnu
visinu grani¢nika dubine oStrenja.

e Ne secite viSe grana istovremeno. Kod secenja ¢vo-
rova treba obratiti paznju da testerom ne doticete
druge grane.

e Kod secenja treba obratiti paznju na okolna stabla.

e Rad sa testerom uvek treba obavljati kada je vidno
i dobro svetlo. Narocitu paznju treba obratiti pri ra-
du na mokroj podlozi, na ledu i snegu (opasnost od
klizanja). Drvo sa kojega je nedavno uklonjena kora
predstavlja povec¢anu opasnost od proklizavanja.

e Ne sme se raditi na nestabilnoj podlozi. Treba obratiti
paznju na predmete koji mogu biti prepreka za rad |
o koje se mozete spotaci. Sve vreme morate obratiti
paznju na stabilnost polozZaja tela.

o Nikada ne secite iznad nivoa ramena.

o Nikada ne secite sa merdeviina; ovo je veoma opas-
no.

UPOZORENUJE! Ulje koje kaplje sa lanca i vodilice
posle isklju¢ivanja testere, zagaduje okolinu, pa tre-
ba koristiti odgovarajuéi podmetac.

o Nikada se ne penjite na drvo i ne radite testerom bez
odgovarajuéeg sistema sigurnosti za sebe i testeru.
Preporucujemo da uvek koristite podiznu platformu.

o Ne secite u suviSe nagnutom polozaju.

o Testeru uvek treba drzati tako da se ni jedan deo tela
ne nalazi u nastavku zahvata rezuéeg lanca testere.

e Testeru treba koristiti namenski samo za secenje
drva.

o Ne dodirujte lancom zemlju kada secete.

e Testeru ne treba koristiti za obradu drveta ili pravljen-
ja Zljebova u stablu.

e Prostor oko sebe treba pre pocetka rada ocistiti od
stranih predmeta kao $to je pesak, kamenje, ekseri |
sl. Strani predmeti mogu ostetiti tesreru ili dovesti do
njenog odbacaja na rukovaoca.

e Pri se€enja trupca ili debla treba koristiti stabilnu pod-
logu (po mogucnosti nogare). Trupac koji se se¢e ne
sme pridrzavati rukovaoc ili druga osoba.

e Poduzno secenje treba obavljati pod $to je moguce
manjim uglom. Tom prilikom treba biti izuzetno pazl-
jiv, buduéi se tu ne smeju koristiti kandze za ugvr-
Séivanje debla.

o Pri vadenju testere iz reza lanac mora biti u kretanju.

e Pri obavljanja velikog broja secenja, izmedu pojedi-
nih oparacija treba usporiti brzinu se€enja povreme-
nim oduzimanjem gasa.

e U slu¢aju zaglavljivanja /uklje$tenja/ kod se€enja gor-
njom stranom vodilice, testera moze da se odbije na
rukovaoca. Imajuci ovo u vidu potrebno je, po mo-
guénosti, se¢i donjom stranom vodilice, kako bi se, u
slu€aju zaglavljivanja, testera odbila od rukovaoca u

stranu drveta koje se sece.

e Drvo u kojem dolazi do pojave naprezanja uvek treba
u pocetku seci sa strane pritisnog naprezanja. Tek
nakon toga treba ga preseci sa strane vuénog na-
prezanja. To ¢e omoguciti da se izbegne opasnost

od zaglavljivanja vodilice.
A Evorova, i vetrom poruSenih stabala, mogu

obavljati samo posebno obucene osobe. Vi-
soka opasnost od povreda!

PAZNJA: Obaranje stabala kao i secenje

e Posebnu paznju treba obratiti na grane koje su za-
tegnute. Grane koje slobodno vise ne treba sedi
odole.

o Nemojte seci ¢vorove stojeci na stablu.

Secenje drveta moze se zapoceti tek nakon $to ste se
uverili da:

1. u zoni padanja drveta nema drugih osoba;

2. ima dovoljno mesta za povlagenje svih osoba koje
rade na seci (put povlacenja mora biti pod uglom od
45° u odnosu na osu padanja sa strane reza stabla).

3. su oko stabala drveéa koja se seCu uklonjeni svi
strain predmeti, Siprag i grane. Obratite paznju na
stabilan polozaj tela kod secenja (opasnost od pa-
da).

4. svako susedno mesto sekata mora se nalaziti na
udaljenosti od najmanje 2,5 visine stabla koje se
seCe. Pre pada drveta treba proveriti smer padanja
stabla i uveriti se da u toj zoni nema ni ljudi ni stranih
predmeta.
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e Procena drveta: Smer nagiba — postojanje odvoje-
nih ili suvih grana — visina drveta — prirodna pre-
vaga — da nije stablo trulo? Treba obratiti paznju na
brzinu | smer vetra. Kod snaznih naleta vetra treba
odustati od ruSenja stabala.

e Obrezivanje korenja: Secenje treba zapoceti sa naj-

debljim korenom. Najpre treba naciniti vertikalni rez,

a zatim horizontalni.

Pravljenje klinastog ureza: Klinasti urez daje stablu

smer padanja. Isti se izvodi pod pravim uglom u od-

nosu na smer padanja stabla na dubini od 1/3 do 1/5

debljine stabla. Klinasti urez treba biti $to je moguce

blize ka zemlji. Eventualne poptavke treba obavljati
po celoj visini ureza.

e Zavrsni rez obavlja se sa suprotne strane u visini os-
nove klinastog ureza. Isti se mora izvesti strogo ho-
rizontalno. 1zmedu zavr$nog reza i klinastog ureza
mora ostati oko 1/10 pre¢nika stabla nepreseceno.

e Materijal izmedu dva reza obavlja funkciju prelomni-
ce (pera). Ni u kojem slu€aju on se ne sme preseci,
jer bi u tom slucaju padanje stabla bilo nekontroli-
sano. U odgovarajuéem momentu treba postaviti
klinove.

e Zavrdni rez moze biti osiguran jedino klinovima od
plasticne mase ili aluminijuma. Zabranjena je upo-
treba gvozdenih klinova. Ako lanac dode u kontakt
sa gvozdenim klinom moze doéi do ozbiljne povrede
rukovaoca ili do kidanja lanca.

e Pri obaranju stabla treba stajati sa strane padajuéeg
stabla.

e Pri odlasku posle zavr$nog reza treba obratiti paznju
na padajuce grane.

e Pri radu na nagibu seka¢ se mora nalaziti iznad ili sa
strane stabla koje se sece, u zavisnosti od lezeceg
drveta.

e Treba se Cuvati od kotrljajucih stabala. .

e Pri prenosu testere ili promene radnog mesta teste-
ru treba iskljuciti i uko€iti lanac, kako bi se iskljuéila
mogucnost slu¢ajnog ukljucenja iste.

e Pri noSenju testere istu treba drzati za luénu polugu,
okrenuvsi vodilicu unazad. Izbegavajte doticanje
izduvnog lonca (opasnost od opekotina).

e Kod prevoza kolima treba obratiti paznju na stabilan

polozZaj testere, kako ne bi doslo do izlivanja goriva

ili ulja.

Testeru treba Guvati u suvoj prostoriji. Ne sme se

Suvati na otvorenom vazduhu. Drzati je dalje od do-

masaja dece.

e Pri dugom ¢uvanju ili slanju testere treba potpuno
isprazniti rezervoare za gorivo i ulje.

e Kod svih operacija na tehnickom odrzavanju treba

iskljuciti motor i sa sveéice skiniti kapicu kabla vi-

sokog napona.

Pre svakog pocetka rada treba proveriti ispravnost

motorne testere, posebno ispravnost ko¢nice lanca.

Narogito treba obratiti paznju na propise ostrenja |

zategnutosti lanca.

e Testeru treba koristiti uz minimalnu koli¢inu izduv-
nih gasova i sa najmanjim nivoom buke. U tu svrhu
potrebno je obratiti paznju na pravilnu podeSenost
karburatora.

e Motornu testeru treba redovno cistiti.

e Treba koristiti samo originan rezervne delove.

UPOZORENUJE! Prevelika vibracija moze da
A osteti krvne sudove i nervni sistem osoba sa

umanjenom cirkulacijom krvi. Vibracije mogu
biti uzrokom sledecih simptoma: neosetljivost u prsti-
ma, rukama ili gleznjevima, probadanje, bol, napetost,
promena boje koze. Ukoliko se pojavi bilo koji od pob-
rojanih simptoma, obratiti se lekaru!

PRIPREMA ZA RAD

POSTAVLJANJE VODILICE | LANCA

Za obavljanje ovih poslova koristite univerzalni klju¢
koji se isporucuje skupa sa motornom testerom. Za po-
stavljanje vodilice i lanca testeru postavite na stabilnu
povrsinu i obavite sledeée operacije: Oslobodite ko¢-
nicu lanca, povlacenjem §titnika ruke u smeru cevas-
te drske dok ne uskodi / klikne/. Zakrenite regulacijski
zavrtanj lanca (u smeru kazaljke na satu) tako da za-
voranj dode u krajniji livi polozaj. Podignite lanac iznad
dobo$a spojnice i navucite ga na lan¢anik. Desnom
rukom postavite lanac u gornji vodeci zZljeb na vodilici.
Obratite paznju na to da rezne ivice na gornjem delu
lanca budu usmerene u smeru strelice.

PAZNJA! Pre obavljanja bilo kakvih radova na
A vodilici ili lancu, uvek iskljugite motor i skinite

sa svecice kapici kabla visokog napona.
Uvek koristite zastitne rukavice!
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kocnice.
Postavite vodilicu. Proverite da li je zavoranj za zate-
zanje lanca uskocio u otvor na vodilici. Prebacite lanac
preko nosa vodilice.
UPOZORENJE! Lanac mora lagano da se
A pomera u smeru strelice. Dobo$ spojnice mo-
ra da se obrée prilikom kretanja lanca. Zakre-
nite uredaj za zatezanje lanca udesno (u smeru kazalj-
ke na satu) sve dok lanac ne ude u vodeci Zljeb na
gornjoj strani vodilice. Levom rukom stisnite vodilicu
kako bi ista usla u kuéiste.
Postavite na svoje mesto oblogu vodec¢eg lan¢anika |
uverite se da je zavoranj na poluzi grani¢nika uskocio
u Stitnik za ruku.
Rukom pritegnite navrtku za pode$avanje.
UPOZORENUJE! Strelica na oblozi vodeceg lan¢anika pokazuje
smer kretanja lanca.

PAZNJA! Motorna testera se moze ukljugiti
tek nakon njenog sklapanja u cijelosti. Odvr-
nite sigurnosnu navrtku. Skinite poklopac

PROVERA ZATEGNUTOSTI LANCA
Zategnutost lanca je ispravna ako lanac naleze uz
donju stranu vodilice i ako se moze rukom lako pokre-
niti. Da bi se to moglo uraditi, ko¢nica lanca mora biti
oslobodena. Zategnutost lanca treba ¢esto proveravati
— novi lanci imaju tendenciju izduZenja tokom njihove
upotrebe!

Za vreme provere zategnutosti lanca motor mora biti

iskljucen.
A na upotreba 2-3 lanca. Da bi se garantovalo
ravnomerno troSenje duzine, kod svake za-

mene lanca treba okreniti vodilicu.

UPOZORENJE! Preporuéuje se naizmenic-
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UPOZORENJE! Ako je koénica lanca kod
A skinute obloge vodeceg lan&anika bila iskl-
ju€ena, onda pre ponovnog njenog postavl-
janja istu treba osloboditi.
Snazno drzedi sa obe ruke oblogu vodecéeg lan€anika,
pritiskajte polugu graniénika uz tvrdu podiogu (na primer
uz dasku) sve dok ne uskoéi.

PODESAVANJE ZATEGNUTOSTI LANCA

Malo podignite vrh vodilice i okrenite zavrtanj za podeSavanje
lanca udesno (u smeru kazaljke na satu) tako da lanac na-
leZze uz donju stranicu vodilice.

Drze¢i vodilicu podignutom, zategnite zavrtanj za po-
desavanje uz pomo¢ univerzalnog kijuca.

KOCNICA LANCA

Testere su snabdevene inercionom ko¢nicom lanca.
Koc¢nica lanca ukop€ava se automatski u slu¢aju odbi-
janja koje je izazvano doticanjem vrha vodilice drveta
za vreme rada. Kocnica lanca je podeSena tako da
blokira rad lanca pre pokretanja i za trenutacno za-
ustavljanje u ekstremnin slu¢ajevima.

UKLJUCIVANJE KOCNICE LANCA

U slu€aju odbacaja, kocnica lanca se ukljuCuje auto-
matski kao rezultat inercionog kretanja Stitnika ruke.
Za ruéno uklju€ivanje ko¢nice dovoljno je levom rukom
potisnuti $titnik ruke naprijed.

ISKOPCAVANJE KOCNICE LANCA
Povucite Stitnik ruke ka sebi dok ne osetite da je usko-
¢io. Koénica je isklju¢ena.

PROVERA KOCNICE LANCA

Nemojte raditi sa motornom testerom pre nego $to ste proverili
ko¢nicu lanca! Upalite motor u skladu sa dolje datim uputstvom
(osigurajte sebi dobar oslonac i postavite motornu testeru
na zemlju ali tako da vodilica niSta ne doti¢e). Jednom
rukom ¢vrsto uhvatite okruglu dr$ku, a drugom drzite
priteza¢. S motorom koji radi srednjom brzinom pritisni-
te spoljnom stranom $ake $titnik ruke tako da se ukljuci
ko¢nica lanca. Lanac se mora odmah zaustaviti. Naglo
pustite polugu leptira-prigusivaca gasa i ko€nicu lanca.
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ULJE ZA LANAC

Za podmazovanije vodilice koristite ulje sa adhezionim aditivom.
Ovaj aditiv ne dozvoljava prevremeno izbacivanje ulja sa
lanca. U cilju zastite okoline, za podmazivanje lanca se
preporucuje upotreba biorazgradivog ulja.

PAZNJA! Ako se lanac odmah ne zaustavi
kod provere ko€nice lanca, nemojte raditi sa
testerom. Odnesite je u servisnu radionicu.

NIKADA NE KORISTITE PRERADENO UL-
f:} JE!

Veoma je opasno za zivotnu sredinu.

Preradeno ulje ima visok sadrzaj materija koje izazi-
vaju kancerogene bolesti.

Primena preradenog ulja moze dovesti do zagadivanja
| ispadanja iz stroja uljne pumpe i skracuje radni vek
same testere.

Kod kvarova nastalih zbog upotrebe preradenog ulja
garancija se ne priznaje.

A IZBEGAVAJTE DODIR ULJA S KOZOM | OCI-
MA

PODMAZIVANJE LANCA

Tokom rada u rezervoaru za ulje mora biti dovoljna koli¢ina
ulja, kako bi se osiguralo dobro podmazivanje lanca.
Jedno punjenje dovoljno je za oko pola sata neprekid-
nog rada. Za osiguranje pouzdanog rada uljne pumpe
stalno treba kontrolisati ¢istoéu uljnog kanala na telu
motora i otvora za prolazak ulja na vodilici.
UPOZORENJE! Nakon iskljucivanja testere uocava se
curenje ulja za lanac ispod donjeg poklopca vodilice |
lanca. To nije neispravnost testere!

PROVERA PODMAZIVANJA LANCA

Nikada ne radite s motornom testerom ako nema dovol-
jnog podmazivanja lanca. Takav rad skracuje radni vek
testere. Pre pocetka svaki put proverite nivo ulja u
rezervoaru i njegovo doziranje na lanac. Koli¢inu do-
ziranog

ulja moguce je proveriti na slede¢i nacin:

Upalite testeru.

Sa ukljuéenim lancom drzite testeru na visini od oko 15
cm iznad panja ili zemlje. Ako je dotok ulja normalan,
na povrsini ispod testere primecuju se sitni tragovi ul-
ja koje izbacuje uredaj za rezanje. Obratite paznju na
smer vetra i izbegavajte nepotrebno izlivanje ulja!

SMESA GORIVA

Motor motorne testere je dvotaktni motor visokog ucinka. On
radi na smesi benzina i ulja za dvotaktne motore. Motor
je izraden za rad s obi¢nim benzinom minimalnog ok-
tanskog broja 92. Za postizanje optimalne snage mo-
tora, kao i za zastitu VaSeg zdravlja i Zivotne sredine,
koristite

iskljucivo bezolovni benzin. Za podmazivanje motora
koristite ulje za dvotakine motore, koje se dodaje u
gorivo. Motor je izraden za koriS¢enje ulja za dvotakt-
ne motore visoke produktivnosti i za primenu smese
25:1 u cilju zastite Zivotne sredine. Pored toga, ovim
se osigurava

i dugotrajnost upotrebe i pouzdan rad uz minimalne

koli¢ine izduvnih gasova.
A vo-ulje najpre se meSa celokupna koliina

ulja sa polovinom potrebnog goriva, a zatim
se dodaje preostalo gorivo, t.j. benzin. Pre sipanja
smeSe u rezervoar za gorivo, istu treba dobro prome-
§ati. Veca kolic¢ina motornog ulja ne garantuje bolji rad
testere.To ¢e dovesti do povecanja ostataka izgaranja,
koji ¢e zagadivati okolinu i za€epiti izduvni kanal u cilin-
dru i izduvnom loncu. Pored toga, povec¢ava se potros-
nja goriva, a efekat se smanjuje. Gorivo ima ograni¢eni
rok éuvanja. Kupujte gorivo koje vam je potrebno za
4-nedeljni rad. Za prevoz i Cuvanje goriva koristite sa-
mo posude koje su za to namenjeni i obeleZene.

UPOZORENUJE! Za pripremanje smese gori-
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SIPANJE GORIVA

Sa gorivom rukujte pazljivo. Kod sipanja ili dosipanja
goriva motor mora biti ugasen!

Dobro ocistite mesto oko grla rezervoara kako bi ste
sprecili prljanje rezervoara goriva, odnosno ulja.
Odvrnite poklopac i napunite rezervoar gorivom (sme-
Som gorivo/ulje) ili ulje za lanac u zavisnosti od potre-
be.

Rezervoar se puni do donjeg kraja grla za punjenje.
Trudite se da ne prolivate gorivo ili ulje za podmazivan-
je lanca! Vratite poklopac i pritegnite ga rukom. Posle
sipanja goriva obriSite poklopac i rezervoar.

PALJENJE MOTORA

Odmaknite testeru 3 m od mesta na kojem ste sipali
gorivo.

Osigurajte sebi dobar oslonac i postavite testeru na
zemlju tako da lanac nista ne dotice.

PALJENJE HLADNOG MOTORA

Paljenje: Kod paljenja motorne testere koénica lanca
mora biti uklju¢ena. Aktivirajte ko¢nicu, prebacivanjem
rucice kocnice napred.

Do kraja izvucite dugme leptira-priguSivaca gasa /Cok/.

PALJENJE

Cvrsto uhvatite prednju dr§ku levom rukom.Desnu nogu
stavite na donji deo zadnje drSke. Povucite rucicu po-
kretaca /startera/ desnom rukom i ravhomerno izvucite
konopac startera sve dok zubac ne ude u uzubljenje,
a posle toga brzo i naglo povlacite konopac sve dok
se motor ne upali. Nikada ne omotavajte konopac za

paljenje oko ruke.

A pustrajte rucice pokretaca kada je konopac
potpuno izvu€en. To moze da dovede do o§-

teCenja testere.

Cim se motor pokrenuo (to se moze utvrditi po karak-

teristicnom zvuku), do kraja pritisnite dugme leptira-pri-

gusivaca

gasa /Cok/.

Snazno povlacite konopac sve dok se motor ne upali.

Kada se pokrenuo ostavite ga neka radi trideset sekun-

di, kako bi se zagrejao. Nakon toga mozete pristupiti

radu.

Deaktivirajte ko€nicu prebacujuéi polugu unazad. Mo-

torna testera sada je spremna za dalje kori$¢enje.

PAZNJA! Ne izvlagite konopac do kraja i ne

PALJENJE TOPLOG MOTORA

Procedura je ista kao i za paljenje hladnog motora, ali
bez potpuno povucenog dugmeta leptira-prigusivaca
gasa /Cokal.

ZAUSTAVLJANJE

Motor se zaustavlja pritiskom na dugme ,Stop*.
PAZNJA! Optimalan efekat postize se kada
A je karburator pravilno pode$en Za pode$a-

vanje karburatora, $to u garancijskom roku
mora obavljati struéna osoba, motor mora biti zagrejan
a vazdusni fi Iter mora biti Cist. Karburator je podesen

na atmosferskom pritisku na nivou mora. Drugi uslovi
atmosferskog pritiska ili process razrade novog motora
mogu zahtevati ponovo podeSavanje karburatora u
uslovima servisne radionice.

Za pravilno podeSavanje karburatora neophodno je
preduzeti sledece korake:

1 Zagrejati motor.

2 Iskljugiti motor.

3 Obaviti osnovno podeS$avanije.

4 Upaliti motor.

5 Podesiti brzinu praznog hoda. .

6 Podesiti brzinu.

7 Proveriti brzinu praznog hoda.

8 Proveriti ubrzanje.

9 Proveriti maksimalnu brzinu i efi kasnost.

10. Ponoviti proceduru podesSavanja, pocev od koraka
5, sve dok se podeSavanjem ne postigne potrebna
brzina praznog hoda, maksimalna brzina i ubrzanje.

OSNOVNO PODESAVANJE:

Najpre pazljivo zakrenite 2 zavrtnja za podeSavanje
glavne dizni i dizni praznog hoda udesno (u smeru kre-
tanja kazaljke na satu) do kraja.

Zatim zakrenite oba zavrtnja za jedan obrtaj ulevo (u
smeru suprotnom od kretanja kazaljke na satu).

PODESAVANJE BRZINE PRAZNOG HODA:
Ako se lanac kre¢e kada motor radi na praznom hodu,
treba okrenuti grani¢ni zavrtanj prigusnog ventila, kako
bi se lanac zaustavio. Ako motor radi neravnomerno,
zavrtanj treba obrniti u suprotnom smeru. Brzina praz-
noga hoda mora iznositi 3200 o/min.

KONTROLA BRZINE PRAZNOG HODA:
Nakon podeSavanja maksimalne brzine, uverite se da
brzina praznog hoda iznosi 3200 o/min (lanac se ne
sme kretati). Za podeSavanje koristite zavrtanj dizne
praznog hoda. Zavrtanjem zavrtnja povecava se brzi-
na, a njegovim odvrtanjem smanjuje se brzina.

KONTROLA UBRZANJA:

Sada treba proveriti ubrzanje, odnosno vreme potreb-
no za prelaz od brzine praznog hoda do maksimalne
brzine. Za to je potrebno snazno pritisnuti polugu lepti-
ra-priguSivaca gasa /Cok/.

Ako je ubrzanje manje od potrebnog, odvrnite zavrtanj
dizne praznog hoda za priblizno 1/8 okretaja.

Skinite poklopac fi ltera.

Postavite univerzalni klju¢ kako je to gore prikazano,
lagano udarajte po kljucu i istisnite uloZak.

Vratite ulozak nazad u potrebni polozaj, odnosno do
oznake pored simbola ,sunce” za normalan rad ili do
simbola ,sneg” za rad na temperaturama ispod nule.
Vratite na svoje mesto poklopac fi ltera.
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ODRZAVANJE

OSTRENJE LANCA TESTERE
PAZNJA! Uvek iskljugite motor i izvadite
svecicu pre obavljanja bilo kakvih radova na

A vodilici ili lancu. Potrebno je uvek nositi

zastitne rukavice!

Lanac se mora naostriti kada:

— Pilievina koja nastaje kod se€enja svezeg drveta
izgleda sitna kao brasno.

— Lanac ulazi u drvo samo kod snaznog pritiskanja.

— Je rezac lanca primetno ostecen.

— Za vreme secenja tetera vuce ulevo ili udesno. To je

izazvano neravnomernim ostrenjem lanca.
A dajuci pri tome suviSe mnogo Celika sa zuba
lanca!

Obiéno su dovoljna 2-3 prolaza turpijom. Posle nekoli-
ko samostalnih o$trenja odnesite testeru u servis. Svi
zubi moraju biti naostreni pod uglom od 30°. Razli€iti
uglovi ostrenja dovode do neravnomernog, nepra-
vilnog rada testere, povec¢anja troSenje zubi i do ne-
ispravnosti lanca.

Prednji ugao o$trenja zub, koji iznosi 85°, polazi iz
dubine i dobija se okruglom turpijom. Ako se pravilno
koristi odgovaraju¢a turpija, potreban prednji ugao
ostrenja postiZze se automatski.

PAZNJA! Testeru treba oétriti esto, ne ski-

PRAVILNO OSTRENJE
PAZNJA! Koristite samo lance i vodilice pred-
videne za ovu vrstu testere!

A Svi zubi moraju biti iste duzine. Zubi sa raz-

licitom duzinom izazivaju neravnomeran rad i mogu
dovesti do pojave naprslina na lancu.

Minimalna duzina zuba iznosi 3 mm. Ne oStrite testeru
kada su zubi dostigli minimalnu duzinu. U tom slu€aju
treba zameniti lanac.

Dubina sec¢enja odreduje se razlikom u visini izmedu
grani¢nika dubine i rezuce ivice.

Najbolji rezultati postizu se kod grani¢nika dubine od
0.65 mm.

A\

TURPIJE | KAKO IH KORISTITI

Za ostrenje lanca treba koristiti specijalne okrugle tur-
pije za lance (pre¢nika 4 mm). Obi¢ne okrugle turpije
nisu pogodne za ovaj posao. Ova turpija se ne isporu-
Cuje sa motornom testerom.

Turpijom treba turpijati praveéi pokrete samo unapred
(prema strelici). Kod povratnog kretanja turpiju podizi-
te.

Najpre treba naostriti najkraci zub. Duzina tog zuba
posle ostrenja sluzi kao $ablon za sve ostale zube
testere.

Uvek vucite turpiju vodoravno (pod uglom od 90° u od-
nosu na vodilicu).

PAZNJA! Suvige velika dubina povecava rizik
od odbacaja!

Drzag turpije osigurava njeno pravilno vodenje. Na nje-
mu je obeleZen pravilni ugao ostrenja od 30° (za vreme
ostrenja treba se pridrzavati paralelnosti ove oznake
sa osom lanca) i on osigurava ograni¢enje dubine tur-
pijanja u vrednosti od 4/5 prec¢nika turpije. Ovaj drza¢
se ne

isporucuje sa motornom testerom.

CIéCENJvE TRAKE KOCNICE TEST!ERE |
UNUTRASNJOSTI POKLOPCA KOCNICE
Uklonite oblogu vodeceg lan€anika.

Okrenite zavrtanj za zatezanje lanca nalevo (u sme-
ru suprotnom od kretanja kazaljke na satu) do kraja.
Uklonite lanac i vodilicu. O¢istite unutarnje povrsine
Getkicom, narociti zonu oko trake kocnice.

PAZNJA! UVERITE SE DA U ZLJEBU ZA
ULJE | U ZATEZACU LAvNCA NEMA OSTA-
TAKA ULJA ILI PRLJAVSTINE.

Za zamenu vodilice, lanca i zup&anika pridrzavajte se
uputstava iz razdela ,Priprema za rad”. Posle o$trenja
testere treba proveriti visinu grani¢nika dubine, koris-
te¢i Sablon za lanac. Ova naprava ne isporucuje se sa
motornom testerom.

Cak i neznatno prekoragenje visine treba korigovati uz
pomo¢ specijalne turpije.Ova se turpija ne isporucuje
sa motornom testerom. Zaokruzite prednji deo granic¢-
nika dubine.

Povremeno proveravaijte kliza¢ vodilice na ostecenje |
Cistite ga odgovaraju¢im alatom. Kod intenzivne upo-
trebe testere potrebno je redovno (jednom nedeljno)
podmazivati lezaj vodecéeg lancanika. Pazljivo odistite
otvor pre¢nika 2 mm na kraju vodilice i utisnite u njega

malo maziva.

A ru pre nego $to je u celosti sklopljena!
PAZNJA! Koénica lanca je bitna naprava za

sigurnost i, kao i svaki drugi deo, ona je podvrgnuta

normalnom troSenju. Redovan pregled i odrzavanje

bitni su za Va$u li€énu bezbednost.

UPOZORENUJE! Ne uklju¢ujte motornu teste-

ZAMENA LANCA
PAZNJA! Koristite samo lance i vodilice pred-
videne za ovu vrstu testere!

A Pre postavljanja novog lanca proverite lan¢a-
nik. Lan€anik se nalazi ispod dobosa spojnice.

PAZNJA! Istroeni lan&anici mogu oétetiti no-
{ : E Vi

lanac pa se zbog toga moraju zameniti. Ne
poku$avajte sami da zamenite lan¢anik. Za zamenu
lan¢anika potrebno je strué¢no znanje i specijalni
alati, tako da to treba obaviti u servisu.
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CISCENJE VAZDUSOG FILTERA

Skinite oblogu fi ltera.
PAZNJA! Usisni otvor zatvorite gistom krpom

A kako bi spregili da prljavitina upadne u kar-
burator.

Izvadite vazdusni fi lter iz karburatora.

Prekrijte karburator €istom krpom.

Odvojite gornji i donji deo vazdus$nog fi ltera jedan od

drugog.

A nu, kako ne bi ostetile o¢i! Ne koristite gorivo
za CiS¢enje vazdusog fi ltera.

Cistite vazdusni fi Iter mekom &etkom.

Ako je fi lter jako prljav isperite ga vodom sobne tem-

perature u koju ste stavili sredstvo za pranje posuda.

Filter dobro osusite.

Vratite na svoje mesto gorniji i donji deo fi Itera, odnos-

no spojite ih.

Pre ugradnje vazdus$nog fi Itera proverita da na usis-

nom otvoru nema prljavstine. Ako je ima, uklonite je

Cetkom.

Ako je fi lter jako prijav, ceSc¢e ga Cistite (nekoliko puta

na dan), jer se puna snaga motora postize samo kod

potpuno ¢istog vazdusnog fi ltera.
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motora!

PAZNJA! Nemojte duvati da bi udaljili prasi-

PAZNJA! Osteéeni vazdu$ni fi lter treba od-
mah zameniti. Ostaci materijala ili krupne
Cestice prljavstine mogu dovesti do kvara

ZAMENA SVECICE

Zamena svecice

PAZNJA! Ne doticati sveéicu ili kapicu svjecice kada
je motor u radu (visoki napon). Pre pocetka bilo kakve
popravke iskljuciti motor. Vreo motor moze izazvati
opekotine.

Koristite zastitne rukavice!

Svedice treba zameniti u slu¢aju oSteéenja izolatora,
erozije elektroda (izgaranje) ili kada su elektrode veo-
ma zaprljane ili suviSe nauljene.

Skinite poklopac fi ltera.

Skinite kapicu svecice.

Koristite samo klju¢ za svecice, koji se isporucuje sa
motornom testerom, za odvrtanje svecice.

ZAZOR IZMEDU ELEKTRODA

Zazor izmedu elektroda mora da iznosi 0.5 mm.

PROVERA VARNICE

Prislonite oslabljenu svecicu uz kabal za paljenje koji
je dobro spojen sa cilindrom, koristeéi za to izolovana
kljesta (ne u blizini otvora za svecice).

Prebaciti prekida¢é ON/OFF u polozZaj «I». snazno po-
vuéi konopa za paljenje testere. Pri ispravnom radu
mora se pojaviti varnica u zoni elektrode.

POPIS RADOVA NA PERIODICNOM ODRZA-
VANJU

Da bi se osigurala dugotrajna upotreba, kao i da se
spre¢e ostecenja testere, treba redovno sprovoditi u
nastavku navedene mere na odrZavanju motorne tes-
tere.

Ako se povremene popravke ne budu obavljale redov-
no i u skladu sa uputstvima, garancija gubi vaznost.
Neispunjavanje preporucenih propisa na odrzavanju
testere moze dovesti do nesre¢nih slu€ajeva! Korisnik
motorne testere ne sme obavljati operacije na odrza-
vanju koje nisu opisane u uputstvu. Takve poslove mo-
Ze obavljati samo ovlasteni servis.
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Hrvatski

Pila benzinska

KOMPLETIRANJE
Pila benzinska
Vodilica

L

anac

Stitnik vodilice
Spremnik ulja za lanac

Kl

lju€ univerzalni

TEHNICKI PODACI

Radna zapremina motora, cm? 50
Brzina na praznom hodu, ob/min 8000
Tip motora 2-taktni

Svjece za paljenje Champion RCJ7Y

Zazor izmedu elektroda, mm 0,5
Volumen spremnika goriva, | 0,55
Volumen spremnika ulja, | 0,26

Sastav smjese

(gorivo/ulje dvotaktno) 1:25
Koénica lanca Ruc¢na
Korak zuba, col 0,325
Sirina, cm 45,7
Masa 6,6 kg

UPUTE ZA SIGURNO RUKOVANJE

Za sigurno rukovanje motornom pilom morate pazljivo

p

roCitati upute za rukovanje i pridrzavati ih se. Nedo-

voljno informirana osoba koja rukuje pilom podvrgava

0|
b

pasnosti kako sebe, tako i ostale nazo¢ne u njegovoj

lizini.
Preporu¢a se da pilama sa motorom s unutarnjim
izgaranjem rukuju samo osobe koje imaju iskustvo
u radu s takvim pilama. Kod prodaje pile uz nju se
obvezatno mora dati i uputa za rukovanje.
Pilom ne mozZe rukovati osoba mlada od 18 godina.
Rad sa motornom pilom zahtjeva posebnu paznju.
Radove treba izvoditi samo kada je osoba u normal-
nom fizickom stanju. Pored toga, zamor dovodi do
smanjenja paznje u radu. Osobito treba biti obazriv
kod rada s pilom pred zavr$etak rada. Sve radne ope-
racije treba obavljati mirno i savjesno. Rukovatelj pi-
lom snosi odgovornost za sigurnost osoba u njegovoj
blizini.
Ni u kojem sluc¢aju nemojte raditi u alkoholisanom
stanju ili pod utjecajem narkotika.
Za zastitu od povreda glave, o€iju, ruku, nogu, te za
zastitu sluha, obvezatno se mora koristiti zastitna
oprema opisana u nastavku ove upute, te osobna
zastitna sredstva.
Odje¢a mora odgovarati tijelu, odnosno mora prilega-
ti uz tijelo, ali ne da otezava pokrete. Ne treba nositi
nikakve ukrase ili odje¢u koja bi se mogla zakaciti za
grmlje ili grane. Dugu kosu ne raspustajte. Kod svih
Sumskih radova mora se nositi zastitna kaciga ko-
ja glavu §titi od padajuéih grana. Redovito se mora
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e Pilu treba drzati tako da se ne udiSu ispusni plinovi.

provjeravati ispravnost kacige, t.j. da nije oste¢ena i
mijenjati je najdulje nakon 5 godina.

Moraju se upotrebljavati samo sertificirane zastitne
kacige.

Zastitna maska za lice, ugradena na kacigi (moze i sa
zaétitnim naocalima), zadrzava iverje i piljevinu. Da bi
se izbjegle ozljede ili osteéenja ociju, za vrijeme rada
uvijek se moraju koristiti zastitna sredstva za o€ii lice.
Za zastitu organa sluha treba nositi osobna sredstva
zastite od buke (8titnici za usi, uloSci i t.d.).

Zastitne rukavica od jake koZe spadaju u obvezatnu
opremu rukovatelja pilom i iste treba uvijek stavlja-
ti na ruke prije rada s motornom pilom s motorom s
unutarnjim izgaranjem.

Kod radova s upotrebom motorne pile mora se nositi
zastitna obuca s visokim sarama ili bez njih, sa hrapa-
vim donom i €eli€nim kapicama. Takva obuéa §titi od
ozljeda povezanih sa rezanjem, te osigurava stabilan
poloZaj radnika tijekom rada s pilom.

Prije ulijevanja goriva motor se mora iskljuciti.
Pusenje i upotreba otvorenog plamena najstrozije se
zabranjuje.

Prije ulijevanja goriva pilu treba ohladiti.

O¢i i kozu treba zastititi od dodira s proizvodima na
temelju mineralnih ulja. Treba izbjegavati udisanje
para goriva.

Kod prolijevanja goriva ili ulja za podmazivanje lanca
pilu treba odmah obrisati.

Ne ulijevati gorivo u zatvorenim prostorijama. Grla
spremnika za gorivo i ulje treba dobro zatvoriti.

Prije uklju€ivanja pile treba se udaljiti sa mjesta ulije-
vanja goriva (najmanje 3 m ).

Gorivo se ne smije Cuvati neograni¢eno vrijeme.
Gorivo i ulje za podmazivanje lanca treba prevoziti
i Guvati samo u kanistrima koji su za to namijenjeni
i na odgovaraju¢i nacin obiliezeni. Nikako ne treba
dozvoliti pristup dijeci do ovih materijala.

Prije uklju¢enja pile treba provjeriti besprijekornost
njezinog rada i ispravnost iste. Posebnu pozornost
treba obratiti na slijedeée: na rad koénice lanca, is-
pravnost naostrenosti lanca i njegove zategnutosti,
pouzdanost pritegnutosti poklopca kocnice, lakocu
rada poluge gasa i blokade poluge gasa. Treba pro-
vjeriti da li su suhe i Ciste drske, sa aspekta higijene
rada i tehnike sigurnosti, te pravilnost rada prekidaca
START/STOP.

Pila se moze pustiti u rad samo ako je u cijelosti kom-
pletirana. Komplet alata mora uvijek biti uz pilu i to
treba da sluzi kao pravilo kod rada s pilom.

Prije uklju¢enja pile radnik mora zauzeti stabilan polo-
Zaj.

Pilu treba ukljucivati samo na nacin koji je predviden
uputama za rad s njom. Drugacdiji nacin uklju€ivanja
pile nije dozvoljen.

Kod paljenja pile treba joj osigurati stabilan oslonac
i ¢vrsto je drzati. Lanac mora biti potpuno slobodan i
ne smije se nigdje oslanjati.

Za vrijeme rada pilu treba drzati sa dve ruke. Drske
treba obuhvatiti Evrsto dlanovima i pal¢evima.

UPOZORENJE! Nakon pustanja poluge gasa
rezu¢i dio se kreée joS neko vrijeme (uslijed
inercije).

Ne raditi u zatvorenim prostorijama (postoji mogué-
nost trovanja).
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U sluéaju da se primjeti nepravilan rad pile, istu treba
Zurno iskljugiti.

Prije provjere zategnutosti lanca, kod zamjene lanca
ili otklanjanja neispravnosti, motor iskljuciti.

Ako rezuci dio pile dotakne kamen, ¢avao ili neki dru-
gi tvrd predmet, motor se mora po Zurnom postupku
iskljuciti i provjeriti pilu da li je oSte¢ena.

Za vrijeme prekida u radu pilu treba ugasiti i ostaviti je
tako da ne ugrozava neciju sigurnost.

Ne odlazite jako zagrijanu pilu na suhu travu ili na
lako zapaljive predmete. Ispusni lonac je izvor veoma
visoke temperature (opasnost od pozara).
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Kod rada s motornom pilom moze doéi do odbaciva-
nja pile. To se moze dogoditi kada nos ili vrh vodilice
nepaznjom dotakne drvo ili drugi tvrdi predmet. U ta-
kvom slu€aju dolazi do nekontroliranog odbijanja pile
na rukovatelja velikom silinom. Opasnost od ozljede!
Kako bi se ovo izbeglo, potrebno je pridrzavati se slje-
decih uputa:

Radove s pilom mogu obavljati samo osobe koje su
pro$le struénu obuku za rad s istom.

Nikada ne treba naslanjati vrh ili nos vodilice prije uk-
juCivanja pile na materijal koji ¢e se rezati.

Uvijek kontrolirajte polozZaj vrha vodilice pile. Budite
iznimno obazrivi tijekom rezanja drveta.

Pilienje poc¢nite s ukljuéenom pilom.

Rezni lanac pile mora se uvijek pravilno ostriti. Prili-
kom ostrenja posebnu pozornost obratite na pravilnu
visinu grani¢nika dubine ostrenja.

Ne rezite viSe grana istodobno. Kod rezanja ¢vorova
treba obratiti pozornost da pilom ne doti¢ete druge
grane.

Kod piljenja treba obratiti pozornost na okolna stabla.
Rad s pilom uvijek treba obavljati kada je vidno i do-
bro svjetlo. Naro€itu pozornost treba obratiti pri radu
na mokroj podlozi, na ledu i snijegu (opasnost od
klizanja). Drvo s kojega je nedavno uklonjena kora
predstavlja poviSenu opasnost od proklizavanja.

Ne smije se raditi na nestabilnoj podlozi. Treba obra-
titi pozornost na predmere koji mogu biti zapreka za
rad i o koje se mozete spotaci. Cijelo vrijeme morate
obratiti pozornost na stabilnost polozaja tijela.
Nikada ne rezite iznad razine ramena.

Nikada ne rezite sa ljestava; ovo je veoma opasno.
Nikada se ne penjite na drvo i ne radite pilom bez
odgovarajuceg sustava sigurnosti za sebe i pilu. Pre-
poru¢amo da uvijek koristite podiznu platformu.

Ne rezite u suviSe nagnutom polozZaju.

Pilu uvijek treba drzati tako da se niti jedan dio tijela
ne nlazi u nastavku zahvata rezuéeg lanca pile.

Pilu treba koristiti namjenski samo za rezanje drva.
Ne dodirujte lancom zemlju kada rezete.

Pilu ne treba koristiti za obradu drveta ili pravljenja
utora u stablu.

Prostor oko sebe treba prije poCetka rada ocistiti od
stranih predmeta kao $to je pijesak, kamenje, Cavli
i sl. Strani predmeti mogu oStetiti pilu ili dovesti do
njezinog odbacaja na rukovatelja.

Pri rezanja trupca ili debla treba koristiti stabilnu pod-
logu (po moguénosti nogari). Trupac koji se reze ne
smije pridrzavati rukovatelj ili druga osoba.

Poduzno rezanje treba obavljati pod $to je moguce

UPOZORENUJE! Ulje koje kapa sa lanca i vo-
dilice posilije isklju€ivanja pile, zagaduje okolis,
te treba koristiti odgovarajuci podmetac.
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manjim kutom. Tom prilikom treba biti iznimno pazljiv,
buduci se tu ne smiju koristiti kandze za uévrséivanje
debla.

Pri vadenju pile iz reza lanac mora biti u kretanju.

Pri obavljanja velikog broja rezanja, izmedu pojedinih
oparacija treba usporiti brzinu pilienja povremenim
oduzimanjem gasa.

U sluéaju zaglavljivanja /ukljestenja/ kod rezanja
gornjom stranom vodilice, pila moZe da se odbije na
rukovatelja. Imaju¢i ovo u vidu potrebno je, po mo-
gucénosti, piliti donjom stranom vodilice, kako bi se,
u slucaju zaglavljivanja, pila odbila od rukovatelja u
stranu drveta koje se reze.

Drvo u kojemu dolazi do pojave naprezanja uvijek
treba u pocetku piliti sa strane pritisnog naprezanja.
Tek nakon toga treba ga prerezati sa strane vu¢nog
naprezanja. To ée omoguciti da se izbjegne opasnost
od zaglavljivanja vodilice.

POZOR: Obaranje stabala kao i rezanje ¢vo-
rova, i vietrom porusenih stabala, mogu obav-
ljati samo posebno obucene osobe. Visoka

opasnost od ozljeda!

Posebnu pozornost treba obratiti na grane koje su
zategnute. Grane koje slobodno vise ne treba rezari
odole.

Nemoijte rezati Evorove stojeéi na stablu.

Rezanje drveta mozZe se zapoceti tek nakon $to ste se
uvjerili da:

1.
2.

u zoni padanja drveta nema drugih osoba;

ima dovoljno mjesta za povlacenje svih osoba koje
rade na sje¢i (put povlacenja mora biti pod kutom od
45° u odnosu na os padanja sa strane reza stabla).

. su oko stabala drveéa koja se rezu uklonjena svi stra-

ni predmeti, Siprag i grane. Obratite pozornost na sta-
bilan polozaj tijela kod rezanja (opasnost od pada).

. svako susjedno mjesto sjekaca mora se nalaziti na

udaljenosti od najmanje 2,5 visine stabla koje se re-
Ze. Prije pada drveta treba provjeriti smijer padanja
stabla i uvjeriti se da u toj zoni nema niti ljudi niti stra-
nih predmeta.

Procjena drveta: Smijer nagiba — postojanje odvoje-
nih ili suhih grana — visina drveta — prirodna preva-
ga — da nije stablo trulo? Treba obratiti pozornost na
brzinu i smijer vjetra. Kod snaznih naleta vjetra treba
odustati od ruSenja stabala.

Obrezivanje korijenja: Rezanje treba zapoceti sa naj-
debljim korijenom. Najprije treba naciniti okomiti rez,
a potom vodoravni.

Pravljenje klinastog zasjeka (ureza): Klinasti zasjek
daje stablu smjer padanja. Isti se izvodi pod pravim
kutom u odnosu na smjer padanja stabla na dubini od
1/3 do 1/5 debljine stabla. Klinasti zasjek treba biti to
je moguce blize ka zemlji. Eventualne poptavke treba
obavljati po cijeloj visini zasjeka.

Zavrsni rez obavlja se sa suprotne strane u visini
osnove klinastog zasjeka. Isti se mora izvesti strogo
vodoravno. lzmedu zavr$nog reza i klinastog zasjeka
mora ostati oko 1/10 promjera stabla neprerezano.
Materijal izmedu dva reza obavlja funkciju prelomnice
(pera). Ni u kojem slucaju on se ne smije prerezati, jer
bi u tom slucaju padanje stabla bilo nekontrolirano. U
odgovaraju¢em momentu treba postaviti klinove.
Zavrdni rez moze biti osiguran jedino klinovima od
plasti€éne mase ili aluminija. Zabranjena je upotreba
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Zeljeznih klinova. Ako lanac dode u kontakt sa Zelje-
znim klinom moze doéi do ozbiljne ozljede ili do kida-
nja lanca.

e Pri obaranju stabla treba stajati sa strane padajuceg
stabla.

e Pri odlasku poslije zavrSnog reza treba obratiti pozor-
nost na padajuée grane.

e Pri radu na nagibu sjeka¢ se mora nalaziti iznad ili
sa strane stabla koje se reZe, u ovisnosti od leze¢eg
drveta.

e Treba se Cuvati od kotrljajuéih stabala.

e Pri prijenosu pile ili promjene radnog mjesta pilu treba
iskljuciti i ukogiti lanac, kako bi se iskljugila mogué-
nost sluc¢ajnog ukljuéenja pile.

e Pri noSenju pile istu treba drzati za luénu polugu,
okrenuvsi vodilicu nazad. Izbegavajte doticanje is-
pusnog lonca (opasnost od opekotina).

e Kod prijevoza kolima treba obratiti pozornost na sta-
bilan polozaj pile, kako ne bi doslo do prolijevanja
goriva ili ulja.

e Pilu treba ¢uvati u suhoj prostoriji. Ne smije se uvati
na otvorenom zraku. DrzZati je dalje od domasaja dje-
ce.

e Pri dugom €uvaniju ili slanju pile treba potpuno ispra-
zniti spremnike za gorivo i ulje.

e Kod svih operacija na tehnickom odrzavanju treba
iskljuciti motor i sa svjecice skiniti kapicu vodi¢a viso-
kog napona.

e Prije svakog pocetka rada treba provijeriti ispravnost
motorne pile, posebice ispravnost ko¢nice lanca. Na-
rocito treba obratiti pozornost na propise ostrenja i
zategnutosti lanca.

e Pilu treba koristiti uz minimalnu koli¢inu ispusnih pli-
nova i sa najmanjom razinom buke. U tu svrhu po-
trebno je obratiti pozornost na pravilnu podeSenost
rasprskaca (karburatora) goriva.

e Motornu pilu treba redoviti Cistiti.

e Treba koristiti samo tvorni¢ke rezervne dijelove.
UPOZORENUJE! Prevelika vibracija moze da
osteti krvne sudove i nervni sustav osoba sa
umanjenom cirkulacijom krvi. Vibracije mogu

biti uzrokom sljedec¢ih simptoma: neosetljivost u prstima,

rukama ili gleznjevima, probadanje, bol, napetost, pro-
mjena boje koze. Ukoliko se pojavi bilo koji od pobroja-
nih simptoma, obratiti se lijecniku!

PRIPREMA ZA RAD

POSTAVLJANJE VODILICE | LANCA
Za obavljanje ovih poslova koristite univerzalni klju¢ koji
se isporucuje skupa s motornom pilom. Za postavljanje
vodilice i lanca pilu postavite na stabilnu povrSinu i oba-
vite sljedece operacije:
Oslobodite ko¢nicu lanca, povlaenjem Stitnika ruke u
smijeru cjevaste drske dok ne uskodi / klikne/. Zakrenite
regulacijski zavrtanj lanca (u smijeru kazaljke na satu)
tako da zavoranj dode u krajniji lijevi poloZaj. Podignite
lanac iznad dobo$a spojnice i navucite je na lan¢anik.
Desnom rukom postavite lanac u gornji vodeci utor na
vodilici. Obratite pozornost na to da rezni bridovi na gor-
njem dijelu lanca budu usmjereni u smjeru strijelice.
POZOR! Prije obavljanja bilo kakvih radova na
vadilici ili lancu, uvijek iskljucite motor i skinite
sa svjedice kapici vodi€a visokog napona. Uvi-
jek koristite zastitne rukavice!

POZOR! Motorna testera se moze ukljuciti tek
njenog sklapanja u cijelosti.
Odvrnite sigurnosnu navrtku.
Skinite poklopac kocnice.
Postavite vodilicu. Provjerite da li je zavoranj za zateza-
nje lanca uskocio u otvor na vodilici.
Prebacite lanac preko nosa vodilice.

A\

Zakrenite uredaj za zatezanje lanca udesno (u smijeru
kazaljke na satu) sve dok lanac ne ude u voded¢i utor
odozdo vaodilice. Lijevom rukom stisnite vodilicu kako bi
ista usla u kuciste.

Postavite na svoje mjesto oblogu vodece zvijezdice i
uvjerite se da je zavoranj na poluzi grani¢nika uskocio
u Stitnik za ruku.

Rukom pritegnite navrtku za podeSavanje.

A\

PROVJERA ZATEGNUTOSTI LANCA
Zategnutost lanca je ispravna ako lanac nalijeZze uz do-
nju stranu vodilice i ako se moze rukom lako pokreniti.
Da bi se to moglo uraditi, ko¢nica lanca mora biti oslo-
bodena.

Zategnutost lanca treba Cesto provjeravati — novi lanci
imaju tendenciju izduzenja tijekom njihovog koriStenja!
Za vrijeme provjere zategnutosti lanca motor mora biti

iskljucen.
A upotreba 2-3 lanca. Da bi se garantiralo rav-
nomjerno troSenje vodilicu, kod svake zamje-

ne lanca treba okreniti vodilicu.
A nute obloge vodece zvijezdice bila isklju¢ena,

onda prije ponovnog njezinog postavljanja istu
treba osloboditi.

UPOZORENJE! Lanac mora lagano da se po-
mjera u smijeru strijelice. Dobo$ spojnice mo-
ra da se obrée prilikom kretanja lanca.

UPOZORENJE! Strijelica na oblozi vodece
zvijezdice pokazuje smijer kretanja lanca.

UPOZORENJE! Preporuéuje se naizmjeni¢na

UPOZORENUJE! Ako je ko€nica lanca kod ski-

Snazno drzeci sa obje ruke oblogu vodeceg lancanika,
pritiskajte polugu grani¢nika uz tvrdu podlogu (primjerice
uz dasku) sve dok ne uskogi.

PODESAVANJE ZATEGNUTOSTI LANCA

Malo podignite vrh vodilice i obrnite zavrtanj za podesa-
vanje lanca udesno (u smijeru kazaljke na satu) tako da
lanac nalijeze uz donju stranicu vodilice.

Drzeci vodilicu podignutom, zategnite zavrtanj za pode-
Savanje uz pomo¢ univerzalnog kljuca.

KOCNICA LANCA

Pile su snabdjevene naletnom /inercijskom/ ko¢nicom
lanca. Koé¢nica lanca ukapéa se automatski u slucaju
odbijanja koje je izazvano doticanjem vrha vodilice dr-
veta za vrijeme rada. Koc¢nica lanca je podeSena tako
da blokira rad lanca prije pokretanja i za trenutacno zau-
stavljanje u ekstremnin sluc¢ajevima.

UKLJUCIVANJE KOCNICE LANCA
U sluéaju odbacaja kocnica lanca se ukljuéuje automat-
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ski kao rezultat naletnog kretanja $titnika ruke. Za ruéno
ukljucivanje kocnice dovoljno je lijevom rukom potisnuti
Stitnik ruke naprijed.

ISKOPCAVANJE KOCNICE LANCA
Povucite stitnik ruke ka sebi dok ne osjetite da je usko-
¢io. Kocnica je iskljuéena.

PROVJERA KOCNICE LANCA

Nemoijte raditi s motornom pilom prije nego ste provjerili
ko€nicu lanca!

Upalite motor suklado dolje danom opisu (osigurajte se-
bi dobar oslonac i postavite motornu pilu na zemlju ali
tako da vodilica nista ne dotice).

Jednom rukom &vrsto uhvatite okruglu drsku, a drugom
drzite pritezac.

S motorom koji radi srednjom brzinom pritisnite vanj-
skom stranom $ake $titnik ruke tako da se ukljuci koéni-
ca lanca. Lanac se mora odmah zaustaviti.

Zurno pustite polugu leptira-prigusivaca gasa i koénicu
lanca.

A\

ULJE ZA LANAC

Za podmazovanje vodilice koristite ulje s adhezionim
aditivom. Ovaj aditiv ne dozvoljava prijevremeno izba-
civanje ulja sa lanca. U cilju zastite okoliSa, za podmazi-
vanje lanca se preporuca upotreba biorazgradivog ulja.

POZOR! Ako se lanac odmah ne zaustavi kod
provjere ko€nice lanca, nemojte raditi sa pi-
lom. Odnesite je u servisnu radionu.

A NIKADA NE KORISTITE RABLJENO ULJE!

Veoma je opasno za okolis.

Rabljeno ulje ima visok sadrzaj tvari koje izazivaju kan-
cerogene bolesti.

Primjena rabljenog ulja moze dovesti do zagadivanja i
ispadanja iz stroja uljne crpke i skracuje radni vijek sa-
me pile.

Kod kvarova nastalih zbog upotrebe rabljenog ulja jam-
stvo se ne priznaje.

A\

PODMAZIVANJE LANCA

Tijekom rada u spremniku za ulje mora biti dovoljna
koli¢ina ulja, kako bi se osiguralo dobro podmazivanje
lanca. Jedno punjenje dovoljno je za oko pola sata ne-
prekidnog rada. Za osiguranje pouzdanog rada uljne
crpke stalno treba kontrolirati €isto¢u uljnog kanala na
tijelu motora i otvora za prolazak ulja na vodilici.

IZBJEGAVAJTE DODIR ULJA S KOZOM |
OCIMA

UPOZORENUJE! Nakon isklju¢ivanja pile uotava se cu-
renje ulja za lanac ispod donjeg poklopca vodilice i lan-
ca. To nije neispravnost pile!

PROVJERA PODMAZIVANJA LANCA

Nikada ne radite s motornom pilom ako nema dovoljnog
podmazivanja lanca. Takav rad skracuje radni vijek pile
u cijelosti. Prije poCetka svaki puta provjerite razinu ulja
u spremniku i njegovo doziranje na lanac. Koli¢inu dozi-
ranog ulja moguce je provjeriti na sljede¢i nacin:

Upalite pilu.

Sa uklju¢enim lancom drzite pilu na visini od oko 15 cm
iznad panja ili zemlje. Ako je dotok ulja normalan, na
povrsini ispod pile primijecuju se sitni tragovi ulja koje
izbacuje uredaj za rezanje. Obratite pozornost na smijer
vjetra i izbjegavajte nepotrebno izlijevanje ulja!

SMJESA GORIVA

Motor motorne pile je dvotaktni motor visokog ucinka.
On radi na smjesi benzina i ulja za dvotaktne motore.
Motor je izraden za rad s obi¢nim benzinom minimalnog
oktanskog broja 92. Za postizanje optimalne snage mo-
tora, te za zastitu Vaseg zdravlja i okoli$a, koristite isklju-
¢ivo bezolovni benzin. Za podmazivanje motora koristite
ulje za dvotaktne motore, koje se dodaje u gorivo. Motor
je izraden za koriStenje ulja za dvotaktne motore visoke
proizvodnosti i za primjenu smjeSe 25:1 u cilju zastite
okoliSa. Pored toga, ovim se osigurava i dugotrajnost
upotrebe i pouzdan rad uz minimalne koli€ine ispusnih

plinova.
A vo-ulje najprije se mijeSa cjelokupna koli¢ina

ulja sa polovinom potrebnog goriva, a zatim se
dodaje preostalo gorivo, t.j. benzin. Prije sipanja smjeSe
u spremnik za gorivo, istu treba dobro promijesati. Ve¢a
koli¢ina motornog ulja ne garantira bolji rad pile.To ¢e
dovesti do poveéanja ostataka izgaranja, koji ¢e zagadi-
vati okoli$ i zapusivati ispusni kanal u cilindru i ispusno-
me loncu. Pored toga, povecava se potro$nja goriva, a
ucinkovitost se smanjuje. Gorivo ima ogranic¢eni rok ¢u-
vanja. Kupujte gorivo koje vam je potrebno za 4-tjedni
rad. Za prijevoz i Guvanje goriva koristite samo spremni-
ke koji su za to namjenjeni i obiljezeni.

UPOZORENUJE! Za pripremanje smjese gori-

SIPANJE GORIVA

Sa gorivom rukujte pazljivo. Kod sipanja ili dosipanja go-
riva motor mora biti ugasen!

Dobro ocistite mjesto oko grla spremnika kako bi ste
sprijecili zagadenje spremnika goriva, odnosno ulja.
Odvrnite poklopac i napunite spremnik gorivom (smje-
$om gorivo/ulje) ili ulje za lanac u ovisnosti od potrebe.
Sprepnik se puni do donjeg kraja grla za punjenje. Trudi-
te se da ne prolivate gorivo ili ulje za podmazivanje lan-
ca! Vratite poklopac i pritegnite ga rukom. Poslije sipanja
goriva obrisite poklopac i spremnik.

PALJENJE MOTORA

Odmaknite pilu 3 m od mjesta na kojem ste sipali gorivo.
Osigurajte sebi dobar oslonac i postavite pilu na zemlju
tako da lanac nista ne dotice.

PALJENJE HLADNOG MOTORA

Paljenje: Kod paljenja motorne testere koc¢nica lanca
mora biti uklju€ena. Aktivirajte kocnicu, prebacivanjem
rucice ko¢nice naprijed.

Do kraja izvucite gumb leptira-prigusivac¢a gasa /Cok/.

PALJENJE

Cvrsto uhvatite prednju dréku lijevom rukom.Desnu no-
gu stavite na donji dio straznje drSke. Povucite rucicu
pokretaca /startera/ desnom rukom i ravnomjerno izvuci-
je konopac startera sve dok zubac ne ude u uzubljenje,
a poslije toga brzo i naglo povladite konopac sve dok
se motor ne upali. Nikada ne omotavajte konopac za
paljenje oko ruke.
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POZOR! Ne izvlagite konopac do kraja i ne
A pustrajte rucice pokretata kada je konopac
potpuno izvuéen. To mozZe da dovede do oste-
¢enja stroja.
Cim se motor pokrenio (to se moZe utvrditi po karakteri-
stiénom zvuku), do kraja pritisnite gumb leptira-prigusi-
vaca gasa /¢ok/.
Snazno povlacite konopac sve dok se motor ne upali.
Kada se pokrenuo ostavite ga neka radi trideset se-
kundi, kako bi se zagrijao. Nakon toga mozete pristupiti
radu.
Deaktivirajte ko¢nicu prebacujuéi polugu unazad.
Motorna pila sada je spremna za daljnje koriStenje.

PALJENJE TOPLOG MOTORA

Procedura je ista kao i za paljenje hladnog motora, ali
bez potpuno povucenog gumba leptira-prigusivaca gasa
/Eokal.

ZAUSTAVLJANJE

Motor se zaustavlja pritiskom na gumb ,Stop*.
POZOR! Optimalna ucinkovitost postize se
A kada je karburator pravilno pode$en Za pode-
Savanje karburatora, $to u garancijskom roku
mora obavljati stru€na osoba, motor mora biti zagrijan a
zracni filter mora biti Cist.

Karburator je pode$en na atmosferskom tlaku na razini
mora. Drugi uvjeti atmosferskog tlaka ili proces razrade
novoga motora mogu zahtjevati ponovno pode$avanje
karburatora u uvjetima servisne radione.

Za pravilno pode$avanje karburatora neophodno je pre-

duzeti sljedecée korake:

1 Zagrijati motor.

2 Iskljugiti motor.

3 Obaviti osnovno podeSavanje.

4 Upaliti motor.

5 Podesiti brzinu praznog hoda.

6 Podesiti brzinu.

7 Provjeriti brzinu praznog hoda.

8 Provjeriti ubrzanje.

9 Provjeriti maksimalnu brzinu i u€inkovitost.

10.Ponoviti proceduru pode$avanja, po¢ev od koraka
5, sve dok se podeSavanjem ne postigne potrebna
brzina praznog hoda, maksimalna brzina i ubrzanje.

OSNOVNO PODESAVANJE:

Najprije pazljivo zakrenite 2 zavrtnja za pode$avanje
glavne Strcaljke i Strcalike praznog hoda udesno (u
smjeru kretanja kazaljke na satu) do kraja.

Zatim zakrenite oba zavrtnja za jedan obrtaj ulijevo (u
smjeru suprotnom od kretanja kazaljke na satu).

PODESAVANJE BRZINE PRAZNOG HODA:
Ako se lanac kre¢e kada motor radi na praznom hodu,
treba okreniti grani¢ni zavrtanj priguSnog ventila, kako bi
se lanac zaustavio. Ako motor radi neravnomjerno, za-
vrtanj treba obrniti u suprotnom smjeru. Brzina praznoga
hoda mora iznositi 3200 o/min.

KONTROLA BRZINE PRAZNOG HODA:

Nakon pode$avanja maksimalne brzine, uvjerite se da
brzina praznog hoda iznosi 3200 o/min (lanac se ne
smije kretati). Za pode$avanje koristite zavrtanj Strcaljke

praznog hoda. Zavrtanjem zavrtnja poveéava se brzina,
a njegovim odvrtanjem smanjuje se brzina.

KONTROLA UBRZANJA:

Sada treba provjeriti ubrzanje, odnosno vrijeme potreb-
no za prijelaz od brzine praznog hoda do maksimalne
brzine. Za to je potrebno snazno pritisniti polugu lepti-
ra-priguSivaca gasa /Cok/.

Ako je ubrzanje manje od potrebnog, odvrnite zavrtanj
Strcaljke praznog hoda za priblizno 1/8 obrtaja.

Skinite poklopac filtera.

Postavite univerzalni klju¢ kako je to gore prikazano, la-
gano udarajte po kljucu i istisnite ulozak.

Vratite ulozak nazad u potrebni poloZaj, odnosno do
oznake pored simbola ,sunce” za normalan rad ili do
simbola ,snijeg” za rad na temperaturama ispod nistice.
Vratite na svoje mjesto poklopac filtera.

ODRZAVANJE

OSTRENJE LANCA PILE
POZOR! Uvijek iskljucite motor i izvadite svje-
¢icu prije obavljanja bilo kakvih radova na vo-

A dilici ili lancu. Potrebno je uvijek nositi zastitne

rukavice! Lanac se mora nao$triti kada:

— Piljevina koja nastaje kod rezanja svjezeg drveta
izgleda sitna kao brasno.

— Lanac ulazi u drvo samo kod snaznog pritiskanja.

— Je rezac€ lanca primjetno oStecen.

— Za vrijeme rezanja pila vuce ulijevo ili udesno. To je

izazvano neravnim o$trenjem lanca.
A pri tome suviSe mnogo ¢elika sa rezaca /zu-
ba/!

Obiéno su dovoljna 2-3 prolaza turpijom. Poslije nekoli-
ko samostalnih o$trenja odnesite pilu u servis. Svi rezaci
/zubi/ moraju biti naostreni pod kutom od 30°. Razligiti
kutovi oStrenja dovode do neravnomernog, nepravilnog
rada pile, povecanja troSenje zubi i do neispravnosti
lanca.

Predniji kut oStrenja rezaca, koji iznosi 85°, polazi iz du-
bine i dobija se okruglom turpijom. Ako se pravilno koristi
odgovarajuca turpija, potreban predniji kut ostrenja posti-
Ze se automatski.

POZOR! Pilu treba ostriti ¢esto, ne skidajuéi

PRAVINO OSTRENJE

A\

Svi sjekaci moraju biti iste duljine. Sjekadi sa razli¢itom
duljinom izazivaju neravnomjeran rad i mogu dovesti do
pojave naprslina na lancu.

Minimalna duljina reza€a iznosi 3 mm. Ne ostrite pilu
kada su rezadi dostigli minimalnu duljinu. Pri tome treba
zamijeniti lanac.

Dubina rezanja odreduje se razlikom u visini izmedu
grani¢nika dubine i reZuéeg brida.

Najbolji rezultati postizu se kod grani¢nika dubine od
0.65 mm.

A\

POZOR! Koristite samo lance i vodilice predvi-
dene za ovu vrstu pile!

POZOR! SuviSe velika dubina povecava rizik
od odbacaja!
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TURPIJE | KAKO IH KORISTITI

Za ostrenje lanca treba koristiti specijalne okrugle turpije
za lance (promjera 4 mm). Obicne okrugle turpije nisu
pogodne za ovaj posao. Ova turpija se ne isporucuje sa
motornom pilom.

Turpijom treba turpijati praveci pokrete samo unaprijed
(prema strijelici). Kod povratnog kretanja turpiju podizite.
Najprije treba naostriti najkraci reza€. Duljina tog rezaca
poslije ostrenja sluzi kao Sablon za sve ostale rezace
pile.

Uvijek vucite turpiju vodoravno (pod kutom od 90° u od-
nosu na vodilicu).

Drzac¢ turpije osigurava njezino pravilno vodenje. Na nje-
mu je obiliezen pravilni kut ostrenja od 30° (za vrijeme
ostrenja treba se pridrzavati paralelnosti ove oznake sa
osom lanca) i on osigurava ograni¢enje dubine turpijanja
u vrijednosti od 4/5 promjera turpije. Ovaj drza¢ se ne
isporucuje s motornom pilom.

CISCENJE TRAKE KOCNICE PILE |
UNUTRASNJOSTI POKLOPCA KOCNICE
Uklonite oblogu vodec¢eg lan&anika.

Okrenite zavrtanj za zatezanje lanca nalijevo (u smjeru
suprotnom od kretanja kazaljke na satu) do kraja. Uklo-
nite lanac i vodilicu. Ocistite unutarnje povrsine Cetki-
com, posebice zonu trake ko¢nice.

A\

Za zamjenu vodilice, lanca i zup&anika pridrzavajte se
uputa iz razdjela ,Priprema za rad®. Poslije oStrenja pile
treba provjeriti visinu grani€nika dubine, koristeci Sablon
za lanac. Ova naprava ne isporu¢uje se sa motornom
pilom.

Cak i neznatno prekoragenje visine treba korigirati uz
pomo¢ specijalne turpije.Ova se turpija ne isporucuje s
motornom pilom. Zaokruzite prednji dio grani¢nika du-
bine.

Povremeno provjeravajte kliza¢ vodilice na osteéenje i
Cistite ga odgovarajuc¢im alatom. Kod intenzivne upotre-
be pile potrebno je redovito (jednom tjedno) podmazivati
lezaj vodeceg lan€anika. PaZljivo oCistite otvor promjera
2 mm na kraju vodilice i utisnite u njega malo maziva.

sigurnost i, kao i svaki drugi dio, ona je pod-

A vrgnuta normalnom trosenju. Redoviti pregled
i odrzavanje bitni su za Vasu osobnu sigurnost.

POZOR! Uvijerite se da u utoru za ulje i u zate-
zacu lanca nema ostataka ulja ili prijavstine.

UPOZORENJE! Ne uklju€ujte motornu pilu
prije nego je u cijelosti sklopljena!

POZOR! Koénica lanca je bitna naprava za

ZAMJENA LANCA

A POZOR! Koristite samo lance i vodilice predvi-
dene za ovu vrstu pile!

Prije postavljanja novog lanca provijerite lanc¢anik.

Lanéanik se nalazi ispod dobosa spojnice.

A lanac te se zbog toga moraju zamijeniti. Ne

pokuSavajte sami da zamijenite lancanik. Za

zamjenu lan€anika potrebno je stru¢no znanje i specijal-
ni alati, tako da to treba obaviti u servisu.

POZOR! Istro$eni lan¢anici mogu ostetiti novi

CISCENJE ZRACNOG FILTERA
Skinite oblogu filtera.

POZOR! Usisni otvor zatvorite istom krpom
A kako bi sprijecili dospijece prljavstine u karbu-
Izvadite zragni filter iz karburatora.

rator.
Prekrite karburator ¢istom krpom.
Odvojite gornji i donji dio zra¢nog filtera jedan od dru-

gog.

A kako ne bi ostetili ogi! Ne koristite gorivo za
¢iSéenje zracnog filtera.

Cistite zra¢ni filter mekom &etkom.

Ako je filter jako prljav isperite ga vodom sobne tempe-

rature u koju ste stavili sredstvo za pranje posuda.

Filter dobro osusite.

Vratite na svoje mjesto gornji i donji dio filtera, odnosno

spojite ih.

Prije ugradnje zra€nog filtera provjerita da na usisnom

otvoru nema prljavstine. Ako je ima, uklonite je ¢etkom.

Ako je filter jako prljav, EeSce ga Cistite (nekoliko puta

na dan), jer se puna snaga motora postize samo kod

potpuno €istog zraénog filtera.

A\

ZAMJENA SVJECICA

POZOR! Ne doticati svjeéicu ili kapicu svjecice kada je
motor u radu (visoki napon). Prije pocetka bilo kakve
popravke iskljuciti motor. Vreo motor moze izazvati ope-
kotine. Koristite zastitne rukavice!

Svjecice treba zamijeniti u slu¢aju oStecenja izolatora,
erozije elektroda (izgaranje) ili kada su elektrode veoma
zaprljane ili suviSe nauljene.

Skinite poklopac filtera.

Skinite kapicu svjecice.

Koristite samo klju¢ za svjecice, koji se isporucuje sa
motornom pilom, za odvrtanje svjecice.

POZOR! Nemojte puhati da bi udaljili prasinu,

POZOR! Ostecéeni zraéni filter treba odmah
zamijeniti. Ostaci materijala ili krupne Cestice
prljavstine mogu dovesti do kvara motora!

ZAZOR IZMEDU ELEKTRODA
Zazor izmedu elektroda mora da iznosi 0.5 mm.

PROVJERA ISKRE

Prislonite oslabljenu svjecicu uz vodi¢ za paljenje koji je
dobro spojen s cilindrom, koristeéi za to izolirana klijesta
(ne u blizini otvora za svjecice).

Prebaciti prekida¢ ON/OFF u polozaj «I».

cnazno povuéi konopa za paljenje pile. Pri ispravnom
radu mora se pojaviti iskra u zoni elektrode.

POPI§ RADOVA NA PERIODICNOM
ODRZAVANJU

Da bi se osigurala dugotrajna upotreba, te da se spri-
jeCe ostecenja pile, treba redovito provoditi u nastavku
navedene mjere na odrzavanju motorne pile. Ako se po-
vremene popravke ne budu obavljale redovito i suklad-
no s uputama, jamstvo gubi valjanosti. Neispunjavanje
preporucenih propisa na odrzavanju pile moze dovesti
do nesretnih slu¢ajeva! Korisnik motorne pile ne smi-
je obavljati operacije na odrzavanju koje nisu opisane
u uputu. Takve poslove moZe obavljati samo ovlasteni
servis.
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Periodi¢nost

Dio pile koji se provjerava

Operacija na odrzavanju

Op¢i poslovi

Motorna pila Ocistiti izvana, provjeriti da nema osteéenja. U slu€aju ostec¢enja pilu odmah
odneti na popravku u servis.
Lanac pile Redovito ostrenje, pravodobna zamjena.

Koc¢nica lanca

Redovito noSenje na provjeru u servis.

Vodilica Obrtati je u cilju osiguranja ravnomjernog tro$enja tarnih povrsina. Pravodobna
zamjena.
Prije svakog Lanac pile Provjeriti nao$trenost i o§tecenja. Provjeriti zategnutost lanca.
kretanja Vodilica Provijeriti da nema ostec¢enja.
Podmazivanje lanca Provijeriti
Kocnica lanca Provijeriti
Prekida¢ Provjeriti
Gumb za sigurnosnu Provijeriti
blokadu
Poluga prigu$nice Provjeriti
Poklopac spremnika Provijeriti kvalitet zatvaranja.
gorivalulja a
Svakodnevno Zracni filter Ocistiti.
Vodilica Provijeriti da nema oStecenja, odistiti grlo na spremniku za ulje.
Nosa¢ vodilice Ocistiti utor za provodenije ulja.
Brzina praznog hoda Provijeriti (lanac se ne smije kretati).
Tjedno Kuciste puhaljke Ocistiti kako bi se osiguralo odgovarajuce hladenje zrakom.

Motor pile

Ocistiti.

Koc¢nica lanca

Ocistiti traku ko¢nice (od drveta, ulja).

Svjecica Provijeriti i, ako je potrebno, zamijeniti.
Ispusni lonac Provjeriti kvalitet ugradnje.
Vodilica lanca Provijeriti
Svaka 3 mjeseca Usisna glava Zamijeniti
Spremnici za gorivo i ulie | Ocistiti ih.

Cuvanje pile

Motorna pila

Ocistiti izvana, provjeriti da nema osteéenja. Ukoliko ima oS$tec¢enja odmah je
odneti na popravku u servis.

Vodilica/lanac

Rastaviti, oistiti i ovla§ namazati uljem utor za dovod ulja na vodilicu.

Spremnici za gorivo i ulje

Isprazniti ih i ocistiti.

Karburator

Isprazniti ga pustanjem pile u rad.
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Periodi¢nost

Deo testere koji se pro-
verava

Operacija na odrzavanju

Opsti poslovi

Motorna testera

Ocistiti spolja, proveriti da nema osteéenja. U slu¢aju ostec¢enja testeru odmah
odneti na popravku u servis. .

Lanac testere

Redovno ostrenje, pravovremena zamena.

Kocnica lanca

Redovno no$enje na proveru u servis.

Vodilica

Okeretati je u cilju osiguranja ravnomernog trosenja tarnih povrsina. Pravovre-
mena zamena.

Pre svakog kretanja

Lanac testere

Proveriti naoStrenost i oste¢enja. Proveriti zategnutost lanca.

Vodilica Proveriti da nema ostecenja.
Podmazivanje lanca Proveriti

Kocnica lanca Proveriti

Prekidac Proveriti

Dugme za sigurnosnu Proveriti

blokadu

Poluga prigusnice Proveriti

Poklopac rezervoara
goriva/ulja

Proveriti kvalitet zatvaranja.

Svakodnevno Vazdusni ?lter Ocistiti.
Vodilica Proveriti da nema oStecenja, ocistiti grlo na rezervoaru za ulje.
Nosac vodilice Ocistiti Zljeb za distribuciju ulja.
Brzina praznog hoda Proveriti (lanac se ne sme kretati).

Nedeljno Kuciste duvaljke Ocistiti kako bi se osiguralo odgovarajuce hladenje vazdugom.

Motor testere

Ocistiti.

Kocnica lanca

Ocistiti traku koc¢nice (od drveta, ulja).

Svecdica Proveriti i, ako je potrebno, zameniti je
Izduvni lonac Proveriti kvalitet ugradnje.
Vodilica lanca Proveriti
Svaka 3 meseca Usisna glava Zameniti
Rezervoari za gorivo i ulje | Ogistiti ih.

Cuvanije testere

Motorna testera

Ocistiti spolja, proveriti da nema ostecenja. Ako ima o$te¢enja odmah je odneti
na popravku u servis.

Vodilica/lanac

Rastaviti, ocistiti i ovla$ namazati uliem Zljeb za dovod ulja na vodilicu.

Rezervoari za gorivo i ulje

Isprazniti ih i ocistiti.

Karburator

Isprazniti ga puStanjem testere u rad.
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Exploded view DPC-2018
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Spare parts list DPC-2018

No.

17
37
38
58
61
63
64
66
67
68
118
119
121
123
125
126
127
134
136
137
142
147
162

Part Name
Handle start
Pully - starter
Electronic ignition
Bearing
washer

oil pump

gear scroll
needle bearing
cluth drum
cluth holder
cluth shoe

cluth spring
crankshaft

key

needle bearing
piston

piston ring
cylinder washer
cylinder

Filter base

filter

carburator
carburator holder
spark

muffler
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DE KONFORMITATSERKLARUNG C€E

Wir erklaren in alleiniger Verantwortung, daR dieses Pro-
dukt mit den folgenden Normen oder normativen Doku-
menten Ubereinstimmt: EN ISO 12100-1; EN ISO 12100-
2:2003; EN ISO 11681-2:2006 gemaf den Bestimmungen
der Richtlinien 2006/42/EG, 2006/95/EG, 2004/108/EGC.
GERAUSCH/VIBRATION Gemessen gemal EN 60745
betragt der Schalldruckpegel dieses Gerates <98 dB(A)
und der Schalleistungspegel <110 dB(A) (Standard- ab-
weichung: 3 dB), und die Vibration <9,0 m/s? (Hand-Arm
Methode).

GB DECLARATION OF CONFORMITY (€

We declare under our sole responsibility that this prod-
uct is in conformity with the following standards or
standardized documents: EN ISO 12100-1; EN ISO
12100-2:2003; EN ISO 11681-2:2006 in accordance
with the regulations 2006/42/EEC, 2006/95/EEC,
2004/108/EEC.

NOISE/VIBRATION Measured in accordance with
EN 60745 the sound pressure level of this tool is
<98 dB(A) and the sound power level is <110 dB(A)
(standard deviation: 3 dB), and the vibration is <9,0 m/
s? (hand-arm method).

FR DECLARATION DE CONFORMITE (€

Nous déclarons sous notre propre responsabilité que
ce produit est en conformité avec les normes ou docu-
ments normalisés suivants: EN ISO 12100-1; EN ISO
12100-2:2003; EN ISO 11681-2:2006 conforme aux ré-
glementations 2006/42/CEE, 2006/95/CEE, 2004/108/
CEE.

BRUIT/VIBRATION Mesuré selon EN 60745 le niveau
de la pression sonore de cet outil est <98 dB(A) et le
niveau de la puissance sonore <110 dB(A) (déviation
standard: 3 dB), et la vibration <9,0 m/s? (méthode
main-bras).

HR/BOS IZJAVA O USKLADENOSTI C€E
1zjavljujemo uz punu odgovornost da je ovaj proizvod
uskladen sa slijede¢im normama i normativnim doku-
mentima: EN 60745-1:2009; EN 60745-2-1:2003+A11:
2007+A1:2009+A12:2009; EN 60745-2-2:2003+A11:
2007+A1:2009+A12:2009 prema odredbama smjerni-
ca 2006/42/EWG, 2006/95/EWG, 2004/108/EWG.
BUCI/VIBRACIJAMA Mijereno prema EN 60 745,
prag zvuénog tlaka ovog elektricnog alata iznosi
<86,3 dB(A) a jakost zvuka <97,3 dB(A) (standardna
devijacija: 3 dB), a vibracija <2,69 m/s? (postupkom na
$aci-ruci).

RU 3ASBNEHME O COOTBETCTBUM (€

MbI ¢ NONHOM OTBETCTBEHHOCTLIO 3aABMSIEM, YTO Ha-
cTosllLiee M3genue COOTBETCTBYET CreayloWnM CTaH-
Aaptam n HopMaTtuBHbIM AokymeHTam: EN ISO 12100-
1; EN ISO 12100-2:2003; EN ISO 11681-2:2006
- cornacHo npasunam: 2006/42/EEC, 2006/95/EEC,
2004/108/EEC.

LLYM 1 BUBPALIVA Mo pesynsratam nsMepeHuin B COoT-
BetcTBUK ¢ EN 60745 ypoBeHb 3ByKOBOrO AaBfeHns AaH-
Horo yctponcTea coctaensier <98 ab(A), ypoBeHb Liyma
cocrasnsiet <110 ab(A), Bubpauus pasHa <9,0 m/c.

sl IZJAVA O USTREZNOSTI (€3

Odgovorno izjavljamo, da je ta izdelek v skladu z na-
slednjimi standardi ali standardnimi dokumenti: EN
60745-1:2009; EN 60745-2-1/A11:2007; EN 60745-2-
2/A11:2007 v skladu s predpisi navodil 2006/42/EEC,
2006/95/EEC, 2004/108/EEC.

HRUP/VIBRACIJA Izmerjeno v skladu s predpisom EN
60 745 je raven zvocnega pritiska za to orodje <89 dB(A)
in jakosti zvoka <110 dB(A) (standarden odmik: 3 dB), in
vibracija <9,0 m/s?(metoda «dlan-rokay).

HU  HASONLOSAGI NYILATKOZAT (d3

Teljes felel6sséglink tudataban kijelentjik, hogy jelen
termék a kovetkez6 szabvanyoknak vagy kételezd
hatésagi elbirdsoknak megfelel: EN 60745-1:2009;
EN 60745-2-1/A11:2007; EN 60745-2-2/A11:2007
a 2006/42/EWG, 2006/95/EWG, 2004/108/EWG.
eléirasoknak megfeleléen.

ZAJ/IREZGES Az EN 60 745 alapjan végzett mérések
szerint ezen készilék hangnyomas szintje <89 dB(A) a
hangteljesltmény szintje <110 dB(A) (normal eltérés: 3
dB), a kézre hato rezgésszam <9,0 m/s?.

cs 1ZJAVA O USKLADENOSTI (€3

Pod punom odgovorno$¢u izjavljujemo da je ovaj proiz-
vod uskladen sa slede¢im standardima ili standard-
izovanim dokumentima: EN50144-1, EN50144-2-14,
EN55014-1, EN55014-2, EN61000-3-2, EN61000-3-3, u
skladu sa odredbama smernica 2006/42/EEC, 2006/95/
EEC, 2004/108/EEC.

BUKA/VIBRACIJE Mereno u skladu sa EN60745, nivo
pritiska zvuka ovog alata iznosi 89 dB(A), a jac¢ina zvuka
110 dB(A) |normalno odstupanje: 3 dB), a vibracija 9.0 m/
s? (mereno metodom na $aci-ruci).
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DE HINWEISE ZUM UMWELTSCHUTZ

Alt-Elektrogerate sind Wertstoffe, sie gehdren daher nicht in den
Hausmdill! Wir méchten Sie daher bitten, uns mit hrem aktiven
Beitrag bei der Ressourcenschonung und beim Umweltschutz zu
unterstltzen und dieses Gerat bei den-falls vorhandeneingerich-
teten Ricknahmestellen abzugeben.

EN ENVIRONMENTAL PROTECTION

Discarded electric appliances are recyclable and should not be
discarded in the domestic waste! Please actively support us in
conserving resources and protecting the environment by return-
ing this appliance to the collection centres (if available).

FR INFORMATIONS SUR LA
PROTECTION DE L’'ENVIRONNEMENT

Tout appareil électrique usé est une matiére recyclable et ne fait
pas pas partie des ordures ménageéres! Nous vous demandons
de bien vouloir nous soutenir en contribuant activement au mé-
nagement des ressources et a la protection de I'environnement
en déposant cet appareil dans sites de collecte(si existants).

RU YKA3AHUA NO 3ALLUTE
OKPYXAIOLLEWN CPEQbI

Crapble 3nekTponpubops! Moanexar BTOpU4HOI nepepaGoTke v noato-
My He MOryT BbiTb yTUNN3NMPOBaHS! C GbiToBLIMK OTXOAamu! Moatomy
Mbl XoTenu 6bl nonpocuTb Bac akTMBHO NopAepxaTh Hac B AeMne 3KOHO-
MWW PECYPCOB W 3aLLMTBI OKPYXaloLen cpeabl U caatb aToT Npuop B
MPUEMHBIA NYHKT YTUNN3aLMK (ECIIW TAKOBOW UMEETCS).

SL  NAPOTKI ZA ZASCITO OKOLJA

Stare elektri¢ne naprave so material, ki ne spada v gospodinjske
odpadke. Prosimo vas, da nam aktivno pripomorete pri ohranja-
nju naravnih virov in za¢iti okolja, zato neuporabno elektri¢éno
napravo odstranite na predvidenih, v te namene urejenih odvze-
mnih mestih.

HU A KORNYEZETVEDELEMMEL
KAPCSOLATOS TUDNIVALOK

A kiselejtezett elektromos késziilékek értékes nyersanyagokat
tartalmaznak, és erre figyelemmel nem tartoznak a haztartasi
hulladék kérébe! A gyartémi minden felhasznalét arra kér, hogy
a maga részérd| is tegyen meg mindent a koltségkimélés és kor-
nyezetvédelem érdekében, és a kiselejtezett készlléket adja at
az erre a célra kialakitott visszavételi helyen, amennyiben van
ilyen a kérnyéken.

SR UPUTSTVO O ZASTITI OKOLINE

Stari elektri¢ni uredaji sastoje se od vrednih materijala i ne spa-
daju u kuéno smece! Stoga vas molimo da nas svojim aktivnim
doprinosom podrzite pri $tednji resursa i zaétiti zivotne sredine,
te da ovaj uredaj predate na mesta predvidena za sakupljanje
starih elektri¢nih uredaja, ukoliko je takvo organizovano.

HR/BOS UPUTE O ZASTITI OKOLISAI

Stari elektri¢ni uredaji sastoje se od vrijednih materijala te stoga
ne spadaju u kuéno smece! Stoga vas molimo da nas svojim
aktivnim doprinosom podrzite pri $tednji resursa i zastiti okolisa,
te da ovaj uredaj predate na mjesta predvidena za sakupljanje
starih elektri¢nih uredaja, ukoliko je takvo organizirao.
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Qefort

Anderungen vorbehalten Bo3MoxHbI n3mMeHeHus

Subject to change Moxnusi 3MiHn

Sous réserve de modifications ©3repTyre kykbIMEH

Reservado el derecho de modificaciones

téchnicas Zmény vyhrazeny

Reservado o direito a modificagdes Zmeny vyhradené
Con riserva di modifiche Moanexu Ha npomsiHa
Wijzigingen voorbehouden Valtoztatas jogat fenntartjuk
Ret til endringer forbeholdes Cu dreptul la modificari
Andringar férbehélles MpomjeHe

Pridrzujemo si pravico do sprememb

S pravom na izmjene

NPOUUE TO dIKaIwUa aAAaywV

Rett till endringer forbeholdes
Pid&tdmme oikeuden muutoksiin
Sailib 6igus muudatustele
Degisik yapmak hakki saklidir

il Jaae Gae iadll g

Ar tiestbam veikt izmainas

BIIGIOICIOICICIDICIOICRCIO

Galimi pakeitimai

HEEEEHEEEEEEEEE

Zastrzega si¢ prawo dokonywania zmian

C € Bols) (& ® E &2

— SBM group GmbH SBM group GmbH
Kurfiirstendamm 21 Postfach 90, Europaplatz 3
Semamateserer QFOUP 10719 Berlin, Germany 1150 Wien, Austria

www.shm-group.com
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